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Ausgangslage:

Ziele:

-Der Alltagsradverkehr wurde bisher auf der Landkreisebene nicht betrachtet,
sondern nur touristisch bedingter Radverkehr.

-Radverkehr als Saule des Umweltverbundes starken (auch Klimaschutz)
-Anteil der Radfahrer am Modal Split steigern

-MalRnahmen entwickeln, die den Alltagsradverkehr verbessern
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Anteil Wege

Abbildung 2 Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) nach Raumtyp (Brand et al. 2020)
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Im Ergebnis liegen vor:

Teil A: Zielnetz und MaRnahmen

Teil A, Anhang: Kartenwerk und Mallnahmentabellen

Teil B: Biket+Ride-Analyse

Teil C: Sonderverkehrskonzept Edersee

Teil D: Arbeitgeberkurzgutachten ,Fahrradfreundlicher Betrieb®
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Erarbeitungsprozess von 01/2021 bis 05/2022

>Steuerungsgruppe tagt 7 x

(Vertreter des FD Bauen, des FD Verkehr, der Polizei, Hessen Mobil, der Stadte und Gemeinden, des
OPNV und der TSWE GmbH)

-2 Buirger-Onlineveranstaltungen und Webplattform mit Beteiligungsmoglichkeit

-Vor-Gesprache mit Kommunen und Verwaltungsworkshop

-Anrainerkommunen des Edersees und Akteuren des ,Runden Tisches Edersee*

-Vorstellung Zwischenbericht in Kreisgremien in 03/2022

Sachstandsdarstellungim Internet: https://www.landkreis-waldeck-frankenberg.de/informieren-
beantragen/verwaltung-verstehen/fachdienste/bauen/radverkehr/radverkehrskonzept/
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....im Zuge des Beteiligungsverfahrens:

3. Platz beim Landes-Wettbewerb ,,Hessen smart gemacht®

r
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informieren & beantragen v aufwachsen & weiterentwickeln v leben & geniefien v

fon ot
Tp ™

Radverkehrskonzept des Kreises vom Land
ausgezeichnet

Das Biirgerbeteiligungsformat fiir das Alltagsradverkehrskonzept des Landkreises belegte den dritten

Platz in der Kategorie "Smarte Beteiligung" beim Landes-Wettbewerb "Hessen smart gemacht".

Im kiirzlich vom Kreistag Waldeck-Frankenberg beschlossenen ,Radwegekonzept fiir den Alltagsradverkehr im Landkreis Wal-
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>das Bliro hat eine Befahrung des Landkreises vorgenommen

>Bestandsaufnahme anhand diverser Datenquellen (Radroutenplaner, Radwegemanagementsystem
Nordhessen, Radkonzepte von Kommunen, touristische Radkonzepte, Einzelplanungen)

Betrachtung des Alltagsradverkehres auf der Kreisebene

>>\/erbindungen von Orten und Ortsteilen (Ziele von lokaler Relevanz sind irrelevant)

Abbildung 8 Zusammenwirken von Kreisradrouten und kommunalem Radnetz
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Quellen=Ortsteile der 22 Stadte und Gemeinden

|dentifizierung von 221 Zielen liberortlicher Bedeutung aus:

-Verwaltung (Gemeindeverwaltung),

-Arbeiten (Unternehmen mit liber 250 Mitarbeitenden),
-Kultur/Freizeit/Sport (Museen, Kinos, Freibader, etc.),

-Einkaufen (Einkaufszentren und -stralRen),

-OPNV/Bahnhof (Bahnhofe, Busbahnhofe und zentrale Haltestellen) und

-Ausbildung (weiterflihrende Schulen, Berufsschulen, Berufsbildungswerke etc.)

>>>>>7usammenfassung in Zielknoten
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Teil A: Zielnetz und MaRnahmen

Abbildung 11 Zielknoten im Landkreis

Legende

Zielknoten
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Vom Luftliniennetz (und Hinweisen und Bewertungen) zum......

Abbildung 13 Biirger*innenbeteiligung zum Netzentwurf

Legende

inweise aus der Blrger*innenbetedligung [Punkte]

imweise aus der Burger*innenbetesligung [Linien)]
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..... tatsachlichen Zielnetz

Abbildung 14 Netzentwurf, abgestimmt
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Die Einteilung in Zentral-, Haupt- und Nebenrouten

erfolgte anhand der Einwohnerzahl der Ortsteile (Quellen) und der Zieldichte je Zielfeld

Abbildung 25 Verbindungsgewichtung in Zentral-, Haupt- und Nebenrouten

Legende
Zentralrouten

Hauptrouten

Nebenrouten
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Mangel- und Schwachstellenanalyse

.' Ees:hllderung 3
— .Fuhrung,sform

Micsser-
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MaRnahmenkatalog: 463 MaRnahmen

| Beschilderung: 45 punktuelle MalBnahmen

! Entfernung von Hindernissen: 27 punktuelle MaBnahmen

" Markierung: 26 MalRnahmen auf ca. 15.000 m Lange
" Neubau: 193 MaBnahmen auf ca. 276.600 m Lange
| Oberflichenerneuerung: 147 MaBnahmen auf ca. 180.000 m Lange
" Querung: 23 punktuelle MaBnahmen

| Wegeverbreiterung: 4 MaBnahmen auf ca. 3.000 m Lange
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Teil A: Zielnetz und MaRnahmen

MaRnahmenkatalog:

Abbildung 20 Verteilung der MaRBnahmen im Landkreis auf die sieben MaBnahmentypen

L

= Beschilderung

® Entfernung von Hindernissen

= Wegeverbreiterung

m Markierung

» Dberflachenerneverung

» Querung

= Neubau
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Teil A: Zielnetz und MaRnahmen

>>jede MaBnahme hat eine ID und ist den Tabellen und Karten im Anhang zu entnehmen

Abbildung 22 MaBnahmen Willingen
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MalRnahmen wurde einer Priorisierung unterzogen anhand von
>Gewicht der Verbindung (ob Zentral-, Haupt- oder Nebenroute) (1=hoch, 2=mittel,3=gering)

>Sicherheitsrelevanz (1 =hoch, 2=mittel,3=gering)

>>>>>>Einteilungin

Kurzfristige MaBnahmen
Die Malnahmen werden als dringend erforderlich angesehen und sollten innerhalb der nichsten

zwei Jahre umgesetzt werden.

Mittelfristige MaBnahmen
Wichtige MaRnahmen, die vorbereitet und innerhalb der nachsten finf lahre ausgefithrt werden

sollten.

Langfristige MaBnahmen

Wiinschenswerte MaBnahmen, deren Realisierung innerhalb der nachsten zehn Jahre ausgefuhrt

werden sollte.
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141 MaRnahmen mit einem kurzfristigen Umsetzungshorizont,
248 Mallnahmen mit einem mittelfristigen Umsetzungshorizont und

74 Mallnahmen mit einem langfristigen Umsetzungshorizont
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Kostenabschatzung (anhand von Pauschalwerten)

Entsprechend den MaBnahmentypen belaufen sich die geschitzten Kosten auf insgesamt ca. 240 Mio.

EUR, davon

ca. 5.000 Euro fir MalBnahmen zur Beschilderung

ca. 2.000 Euro fir MaBnahmen zur Entfernung von Hindernissen

ca. 1 Millionen Euro fiir Malnahmen zur Markierung

ca. 237 Millionen Euro fir Maknahmen zum Neubau

o davon ca. 36,7 Millionen Euro an Bundesstrallen,

o ca. 102,3 Millionen Euro an Landesstralien,

o ca. 71,3 Millionen Euro an Kreisstralen und

o ca. 26,8 Millionen Euro an GemeindestralRen

ca. 35,5 Millionen Euro fir Malnahmen zur Oberflichenerneuerung
ca. 560.000 Euro fiir Malnahmen zur Querung

ca. 600.000 Euro fir Maltnahmen zur Wegeverbreiterung

Die Kostenabschitzung je MaBnahme kann der Tabelle zu Priorisierung und Kostenschitzung im An-

hang entnommen werden.
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Teil B: Bike+Ride-Analyse

Analyse von 22 Standorten im Kreis gemalR eines Leitfadens
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Teil B: Bike+Ride-Analyse

Steckbriefe
Beispiel Bad Arolsen

I /
Adresse: Am 8ahnhof 1, 34454 Bad Arolsen - Helsen

AN

STANDORT

Bestandsaufnahme Bewertung und Empfehlung
B gegeniber des Bahnhofsgebdudes, ce. 50 m M relativ. weiter Weg  zwischen
zurmn Bahnsteig (1) Abstellanlage und Bahnsteig (1)
B in  ssparst zuginglichem Raum  des B abstelififche mit Ubsrdachung und Platz
Bahnhofsgebdudes direkt am Bahnsteig (2] fur Sonderfahrrider nordiich des
BahnhofsgabSudes arganzen (X}

EINBINDUNG INS UMFELD

Bestandsaufnahme

B Endpunk: der Radroute Diemelsee KulTour

B start- und Endpunkt des Rundradwegs Bad
Arplsen

B Einbindung in Alltagsradverkehrsnetz

B rzine wegweisung direkt am Bahnhof

Bewertung und Empfehlung
N wegweisung
vervollstandigen

bis zum  Bahnhof

DIMENSHONIERUNG

Bestandsaufnahme
& Fahrradbilgel mit 1 m bstand (1) |
Lénge der abstelfidche abgegrenzt durch
Ubsrdachung: ca. 2 mi {1}
ca. 20 m* Absteliraum mit einfachen
Verderradhaltern (2)

Auslastung zum Zeitpunkt der Bagehung ca.
20% (1) baw. ca. 70 % (2)

Bestandsaufnahme

B indirekte Beleuchtung Gber StraBenlsterne, B
Uberdachung (1)

B Abgeschiossener Raum, Zugang von 5345 bis
16:00 Uhr (2}

Bestandsaufnahme
B Keing srgdnzenden Einrichtungen vorhanden |

Bewertung und Empfehlung

Seitenabstand etwas zu schmal
(erforderlicher Seitenabstand 1,2 m),
keine Anpassung empfohlen (1)
Absteliflache zu kurz fur
Zonderfahrrider (erforderliche Lange fir
senderfahrrader 2,75 m), Anpassung bei
Emeusrung empfohlen (1)

Anzahl der Fahrradabstellaniagen
ausreichend (1) und (2}

Bewertung und Empfehlung

e
Anpassut

Uberdachung
sonderfahrrider,
Emausrung ampfohlen (1) e
Zugang fir sonderfahrréder nic,
méglich (2) E
Zeitliche Zugangsbeschrankung:
Gffnungszeiten, in Abstimm
Anbister schilsszlkartzn fiie
Dauemutzer sinflhren (2)

u

L

Bawertung und Empfehlung

Keine  erganzenden

i T T

Mit dem Rad
zum Bahnhof

-

Panuno. Bau und Unterhalt

|
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Teil C: Sonderverkehrskonzept Edersee

Abbildung 1 Zielsetzungen des Sonderverkehrskonzeptes

Verlagerung des durch den nicht-alltéglichen
Freizeitverkehr induzierten

Sicherung der Erreichbarkeit der POl aus
Tourismus und Freizeit fir Tagesgaste und

Verkehrsaufkommens mit dem MIV auf den e ) e
(Kurz-)urlauber®innen

Umweltverbund

Forderung nachhaltiger Verkehrsmittel

Reduzierung von CO,- und Larmemissionen

Lenkung und Strukturierung der Verkehrsstrome

Ausweitung der Informationsbereitstellung

g
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Teil C: Sonderverkehrskonzept Edersee

>>umfassende Bestandsaufnahme und Dateniiberlagerung:

Tourismus mit Verkehrsangebot und -nachfrage

Abbildung 4 Karte mit den POI im engeren Untersuchungsgebiet (eigene Darstellung)
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Teil C: Sonderverkehrskonzept Edersee

Abbildung 8 Karte: Anzahl Ein- und Ausstiege an den jeweiligen Haltestellen des OPNV

Quélle: Linienhetz, Haltestellen und Zahlen vorn NVV

g

LANDKREIS

WALDECK
FRANKENBERG

/¥



Teil C: Sonderverkehrskonzept Edersee

Bewertung via SWOT

Stérken — Strengths

Zentrale Lage in Deutschland

Attraktive Natur und Landschaft

Artraktives touristisches Angebot

Busse verkehren im Stunden- bzw. Zweistundentakt
AST vorhanden

Viele POI liegen im Einzugsgebiet des OPNV
Gastekarte fir Ubernachtungsgiste

Gut ausgebaute Wander- [Radwege

Mehrzweckflachen in Bussen zur Mitnahme von Rédern
wvergriBert

Ladestationen vorhanden

Anbindung an SPNV

Wegweisung zu POI

Ederseeapp/ Homepage; NVV-App
Zertifikat "Fahriziel Natur"
Umsteigmaéglichkeiten (MIV, NMIV, GPNV)

Chancen — Opportunities

Eréffnung neuer Markte im Radtourismus durch den
Pedelec Trend

Heimischer Urlaubtrend hat wahrend der Corona-
Pandemie zu genommen

Erhohte Attraktivitat beim Rad- und FuBRverkehr
aufgrund der Corona-Pandemie

Anerkennung Mationalpark als Weltnaturerbe
Lage in der Kur- und Tourismusregion

Zertifizierung als Qualitdtsregion ,Wanderbares
Deutschland”

Aktuell attraktive Finanzierungsbedingungen u.a. durch
Landesforderprogramme

SWOT-Analyse

Schwichen — Weaknesses

Einzelne POI und Wandereinstiegspunkte nur schwer
ohne Pkw erreichbar (zeitliche/ raumliche Probleme)
(vgl. B.3.1 OPNV)

OPNV-Anbindung auRerhalb der Saison aushaufihig
Touristische Nachfrage saisonal begrenzt

Hohes Verkehrsaufkommen am Edersee in der Saison
- Staus inkl. Busse, , Wildparken" (vgl. B.3.2 MIV)

Hoher Planungsaufwand bei Anreise ohne Pkw
Variierender Wasserstand im Edersee

Fahrradinfrastruktur, Ladestationen nicht
flachendeckend

Kein dynamisches Parkleitsystem
Frithzeitige Abreise der Tourist*innen wegen Larm

N

Risiken — Threats

ohne Anpassung der Situation weiter steigendes
Verkehrsvolumen auf der StraRe

ohne Anpassung der Situation Beeintrachtigung der
Qualitat durch Larm und Emissionen

Steigende Anspriiche der Gaste

fehlende Akzeptanz bei der Nutzung des
Umweltverbundes

Uberregionale Gefahrdungen (Klimawandel,
Umweltbelastung)

Konkurrierende Nutzungsanspriche des Edersess
(Wassersport/ Erhalt Schifffahrt auf angrenzenden
Fliissen)
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Tabelle 9 Matrix

Handlungsfeld

teilnehmer
Maltnahme

Umweltverbund
Fult- | Rad-
ganger | fahrer | OGPV

‘Pkws|

MV
Motor- | Wohn-
rader | mobile

Intermodale
Verknipfungs-
punkte

OPNV (Kassischer
Linienverkehr)

Einrichtung neuer Haltestelle
Verdichtung Fahrtangebot

Ausbau bestehender Haltestellen
(barrierefrei)
Strallensperrung far MV

Tarif fur Edersee Region

X X
X X

X X

OPNV (Flexible/
Alternative
Angebotsformen)

Einrichten Flachenbetrieb
Aufbau Bikesharing-System
Einrichten Shuttle Busse

LI

Verkehrsinfra-
struktur

Aufbau eines dynamischen
Wegweisungssystems in die
Region

Aufbau eines dynamisches
Parkraumleitsystem

Schaffung neuer P+R- Parkplatze
Schaffung temporarer Parkplatze
bei Veranstaltungen

Schaffung Aufstellflachen fir
Waohnmobile Gber Nacht
Aufstellen von mobilen
Larmdisplays

Informationsbereit-
stellung

Ausweitung der Edersee
Homepage
Informations- und

Befragungssaulen
Aufbau WLAN-Netz

LANDKREIS 42
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Verkehrs- Umweltverbund MIV Intermodale
teilnehmer | Ful- | Rad- Motor- | Wohn- | Verknipfungs-
Handlungsfeld Malnahme ganger | fahrer | OPNV | Pkws | rader | mobile punkte

erhdhte Parkgebiihren an POI,

an P+R-Parkplatzen kostenloses X X X
\erkehrssteuer- Parken

ung Geschwindigkeitsreduzierung X X X

Zuflussdosierung X X X
Anpassung LSA-Schaltung X X X X
Ausbaw/ Lickenschluss
Radwegenetz
Fahrradabstellanlagen
hinzufigen
Ausstattung Busse mit
Fahrradmitnahmeméglichkeit

Aufbau Ladestationen (Rad,
Auto)
Akfionstage
. Schlieltfacher

e "Wasserbus” (Fahre,
Personenschifffahrt)
"Gondelbus"
okonomische Anreizsysteme

Ausweisung intermodaler
Verknipfungspunkte

Legende Maitnahme flr diese Verkehrsteilnehmer nicht relevant
X  Maknahme fir diese Verkehrsteilnehmer relevant
Abweichung an Hotspot Tagen
Malknahmen werden genauer beschrieben

oM M M M
=
>

-
=
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>Malinahmensteckbriefe (ausgewahlte MaRnahmen von insgesamt 31)

>Wirkungsabschatzung:

es wurde das Verlagerungspotenzial des Tourismusverkehrs vom MIV auf den Umweltverbund qualitativ
flr jede MaRnahme bewertet

>summierte Punktwerte von einzelnen Kriterien

>eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung erfolgte nicht

watpeck ¥
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Teil C: Sonderverkehrskonzept Edersee

Tabelle 14 Matrix: Wirkungsabschatzung

A B c D E Summe:
Kriterien Erreichbarkeit Kosten in

Ermraichbarkeit rdumlich zeitlich Bazug auf den Patenzial

(bessare Anbindung mit (Plunktlichkeit, einzelnen Verknipfungs- der

OPNV, Ausbau Taktung, Verkehrsteil-  |punkte zum  |einzalnen
Malinahmen Fahrradinfrastruktur)  Flexbilitat) Reisedauar nehmar Umstieg Manahman
Einrichtung neuer Haltestalle 2 - - - 3 5
Verdichtung Fahriangebot - 3 1 -
Ausbau bestehender Haltestellen 1 - - - -
Tarifkonzept - - - 2 -
Flachenbetrish 3 2 2 2 1
Bikesharing 2 3 1 2 3
Shuttle Busse 3 3 2 2 2
Schaffung neuer P+R- Parkplatze = - 1 1 3 5
Ausweitung der Ederses Homapage ) R ) ) 1 -
Ausbau/ Lickenschluss 7

netz 3 1 1 1 1

Fahrradabstellaniagen hinzufiigen - . - - 2 -
Ausstattung Busse mit &
Fahrradmitnahme méglichkeit 3 2 1 — =
Aufbau von VerknOpfungspunkten 2 1 1 - 3 7
Aufbau Ladestationen fir Pedelecs
und E-Autos 1 - - 1 -
Aktionstage Nationalpark 2 = = s =
SchlieRfacher - - - - 1
dkonomische Anreizsystems - - - 3 -
WasserBus® 3 3 3 2 2
Relevanz Kriterien 23 18 13 16 22

Legende Wert Potenzial Summe
gering 1
mittel

2 5-9
hoch 31048

|
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Teil D: 10 Arbeitgeberkurzgutachten ,,fahrradfreundlicher Betrieb*

information

Analyse von 10 Arbeitgebern S

« Bestandsaufnahme

« Infrastruktur

« Aktionsfelder

« Checkliste ,,Fahrradfreundlicher Betrieb“...

« Defizitanalyse

>>>>Empfehlungen flr ausgewahlte Aktionsfelder

g
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Teil D: 10 Arbeitgeberkurzgutachten ,,fahrradfreundlicher Betrieb*

Ausgewdhlte Unternehmen

Continental Aktiengesellschaft AG Korbach

Vitos Haina gGmbH Haina

W. Wicker Klinik Orthopadisches Bad Wildungen-
Schwerpunktklinikum Reinhardshausen

Viessmann Werke GmbH & Co. KG Allendorf

Bathildisheim e V. Bad Arolsen

Eisenwerk Hasenclever & Sohn GmbH Battenberg

FingerHaus Frankenberg
Osborn GmbH Burgwald

ante-holz GmbH Bromskirchen

Bickerei Plicker GmbH &. Co. KG Waldeck

|
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Empfehlungen fiir:

Aktionsfeld 1:

Infermation, Kemmunikation,
Motivation
Fohrrad-Kampagnen

Informationen fir Meve und Umsteiger

Streckenberatung

Aktionsfeld 2:
Keordination, Organisation

Ansprechperson fir Rodverkehr
Liele formulieren
Fahrréder fir Lieferungen nutzen

Fahrradleasing

LANDKREIS
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Alktionsfeld 4:

Infrastruktur
Abstellanlagen
Duschen

Umkleiden

Aktionsfeld 5:
Parkraummanagement und andere
KomplementdrmaBnahmen
Stellplatze kostenpflichtio

Umrwandlung zu Fahrradparken

Verginstigungen oder Zuschiisse fir
OPMNY, Bike-sharing, Fahrradleasing
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Und wenn das Konzept fertig ist? Was dann? (1)

>>Umsetzungszeitraum von ca. 10-15 Jahren (sodann Fortschreibung)

* Bauliche MaRnahmen: Umsetzung durch den StraRenbaulasttrager

* Finanzielle Anreize durch kreiseigene Radverkehrsforderung (eigene Forderrichtlinie fiir
die Kommunen)

>investive Mallnahmen
>Qualitatssichernde Malkhahmen

>MaRnahmen fiir Offentlichkeitarbeit

waLpEck
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Das Konzept liegt vor - wie geht es nun weiter? (2)

Forderberatung durch den Landkreis (Lotse)
* Initiierung und Umsetzung von Schlusselprojekten durch den Landkreis
>z.B. Schulerradroutenplaner

>strategisch wichtige Machbarkeitsstudien

» Zusammendenken mit touristischen Radprojekten (touristische Radrouten
/GreenTrails)

« Zusammendenken mit dem neuen Nahverkehrsplan flir den Landkreis

waLpEck
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Das Konzept liegt vor - wie geht es nun weiter? (3)

* Netzwerkarbeit im Kreis ausbilden (Akteurspflege)
>ideelle Unterstitzung ADFC
>Bike&Business

>1. Fahrradkommunalkonferenz am 04.10.2022

* Imagekampagnen (z.B. Stadtradeln, Schulradeln)

« Offentlichkeitsarbeit

* Datenbestand im GIS aufbauen (Radverkehrsmengen / Routing
/Radwegweisungskataster)

waLpEck
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Vielen Dank

fir Ihre Aufmerksamkeit!
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