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EderseeRegion zum Umtrsuchungsgegenstand gemacht. Ursachlich ist der seit Jahren zunehmende
motorisierte Individualverkehr (MIV) am Edersee, der vor allem touristisch induziert ist. In der Hoch-

saison und an besonderen Veranstaltungstagen geben lange Autoschlangen auf degezsiinalien

zum See Zeugnis davon ab, dass die Verkehrsinfrastruktur tUberlastet ist. Das hat negative Folgen fur

die Touristinnen, die Anliegeérinnen und auch fir die touristischen Leistgtigger innen, denn am

Ende macht sich bei allen Betroffenen Urirhreit. Man kann festhalten, dass die momentan am Eder-

see vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse unbefriedigend sind. Es bedarf der Abhilfe, um den Touris-

mus am See auch perspektivisch ausbauen zu kénnen.

Ein guter und sicherer Radverkehr ist am Ederses aibran auch fir die Tourfshnen wichtig, da
Radwandern fur viele auch ein Urlaubsmotiv ist. Gerade im landlichen Raum, zu dem die Rdersee
gion zugeordnet werden kann, ist der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) weniger leistungsstark
als im verstaterten Raum. Die Anreise der Toutisinen erfolgt auch vor diesem Hintergrund haupt-
sachlich mit dem eigenen Rl das trifft auch fir die EderseRegion zu. Es ist auch weiterhin davon
auszugehen, dass der MIV ein wichtiger Bestandteil des Verkehrsdifickiam Raum bleiben wird.
Dennoch muss es darum gehen, den Verkehr am Edersee kinftig nachhaltiger zu gestalten.

Die Ziele des Sonderverkehrskonzeptes Edersee sind daher die folgenden:

Es soll eine Verlagerung des Tourismusverkehrs vom MIV aufmereltverbund (6ffentli-
cher Personennahverkehr (OPNV), R&dRverkehr) erreicht werden.

Durch ein verkehrsiibergreifendes Verkehrssystem wird eine Reduzierung des motorisierten
Individualverkehres (MIV) angestrebt.

Gleichzeitig muss die ErreichbarkeitrdP Ol (Points of Interediir Tagesgaste und (KuyJr-
lauber*innen gesichert werden.

Wahrend der gesamten Bearbeitung wurden Akteur*innen einbezpgeiche mit derSituationvor

Ort vertraut sind Sowar es moglichjiber dieDatenauswertung hinauBereiche zu identifizieren, die
verbesserungswirdig singnd Anregungerfir MaRnahmenaufzunehmen Beteiligt waren Vertre-
ter*innen der funf Anrainerkommunen V6hl, Waldeck, Edertal, Bad Wildungen und Frankenau, des
Tourismus, des Natnhalparks und Naturparks sowie der zustandigen LEATdgRN. Auch der NVV,

der EWF und die DB wurden miteinbezogen.
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2 Bestandsaufnahme

Fir die Bestandsaufnahmen wurde dgareich um den Edersee in zwei Untersuchungsgebiete einge-
teilt (vgl. KapiteR.1). Die Eckdaten des Tourismugurden analysiert(Kapitel2.2) und die Raurund
Siedlungsstrukturen im Hinblick adie POI au$reizeit und Tourismusntersucht(Kapitel2.3). Da-
raufhinwurde das vorhandene Verkehrsangebot und Wierkehrsnachfragen Untersuchungsgeét
beleuchtet(Kapitel2.4). AbschlieRendvurden bestehendeintermodaleVerknipfungspunkte aufge-
zeigt(Kapitel2.5) unddie nachfrageseitige Anforderungen der Tourisifinendargestellt(Kapitel2.6).

2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebie Abbildung? Karte der Erlebnisregion Edersee tditersuchungs
wurdein zwei Bereicheein en- gebieten
geres und ein erweitertes Un-
tersuchungsgebiet, eingeteilt
(vgl.Abbildung2). In demenge-
ren Gebietliegen der Edersee
und alle POI mit Bezugzum
Edersee.AuBerdem liegen die
Parkplatze im engeren Untersu
chungsgebietyelcheEinstiegs-
punkte zu Wanderwegen dar-
stellen, die direkt am Seeent-
lang verlaufen Mit Hilfe dieser
Definition entsteht dieveiteste
Distanz zwischen dem Rand de¢
Untersuchungsgebiets und de
Uferkantemit ungefahr4,8km.
Im Durchschnittist die Grenze
des Untersuchungsgebist ca.
1,5km vom Ufer des Edersees
entfernt.

Legende
@ Beginn_Parkleitsystem

. . Bl Bahnhofe
Ein erweitertesUntersuchungs- .
enges_Untersuchungsgebiet

gebiet wurde angesetzt damit erweitertes_Untersuchungsgebiet
eine attraktive und leistungs- e -
starke Anbindungn das engee Untersuchungsgebidiewirkt werden kannDaher fallen irdaserwei-
terte Untersuchungsgebietie wichtigsten Anschlusspunkte auf dem Weign EderseeDassind zum
einen die wesentlichen Anschiminkte des OPNUnd zum anderemlie wichtigsten Knotenpunkte
des Stral3ennetzesla diese beiden Wege die haufigsiiiglichkeitensind, in die Region zu gelangen
Aus diesem Grundird auchKorbachnordwestlich vom Edersagelegenjn dasUntersuchungsgebiet
aufgenommenViele Verbindungen zum Edersee fiihren tiber Korbdatdort sowohl didBahnlinien
RB/ RB7 alsauch RB/ RE halten.Im Ostenwird der Bahnhof irBad Wildungeraufgenommengda

N

0 2.000 4.000
I Meter, |

[/
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dort die RB/ RB9 sowie die Schnellbuslinie 500 (KassBhd Wildungenhalt. Stidlich vom Edersee
wird Frankenau in das erweitere Untersuchundsgeaufgenommen Solltemit dem OPNV um den
See gefahrenverden ist dies ein wichtigetymstegepunkt Frankenberdallt nichtin daserweiterte
Untersuchungsgebiet, da es kein zentraler Umsteigepunkt in Bezug auf die Anreise an den Edersee
darstellt. Im Westen werden die BahnhofédhtHerzhausenNationalparkBahnhof) VohtSchmitt-
lotheim und VohEderbrighausenebenfallsaufgenommenlin Hinblick auf die wichtigsten Strafl3en-
anschlusspunkte fallejene, an denen ein Parkleitsystem beginnen muss, damit alle Tourist*innen aus
allen Richtungen rechtzeitig auf die Parkplétimegewiesen werdenmit in das Gebiehinein. Diese
Positionensind mit Hilfe der griinen Symboaile Abbildung2 zu erkennenDadurch wird ersichtlich,
dass die BundesstralRen B251, B252, B253B#8bteilweise alsGrenzedes erweiterten Einzugsge-
biets dienerkdnnen.Werden beideKriterien also der Anschlustirchden OPNV undurchdas Stra-
Rennetz kombiniert, entstehtdaserweiterte Untersuchungsgebiet, welchesAbbildung2 in griinzu
erkennen ist.

Fur die Untersuchung der touristischen Situation am Eder
wird zwischen Tagesind Ubernachtungsgastaunterschieden
Bei denUbernachtungsgasteist bei derVerkehrsmittelwahl

zwischender Anreiseund Reis@ vor Ort zuunterscheidenDa- Ubernachtungen 2018
ten fir diese Auswertung werdeaus demaVergleichenda |Bad Wildungen 1436.296
Gastemonitod (VGM)von 2019herangezogen Der VGM ist |Bad Zwesten 231610
eine wiederkehrende Gastebefragung, bei @649 418Tages |Yohl 228.244
und Ubernachtungsgaste ab 15 Jahren befragiden (ParTALE |Valdeck 130.276
HAVER2019. Auch 2021 wurde die Befragung durchgefihrt, |Edertel 84.442
ist jedoch anzunehmen, dass die Ergebnisse aufgrund Fritar 26.344
Coronapandemieicht aussagekraftig sinder VGM 2021 wird|-cMene!s 23.640
in der Bestandsaufnahme daher nicht beriicksichilgr VGM [Frankenau 19.748

2019zeigt dass derbEstkontaktzumReiseziezu 36% Uber Verwandte und Bekannte wibnfallszu
36%ibersinternet geschieht Uberdie Internetseite der Regiorfwww.edersee.corinformieren sich
mit 54% die meisten GastBei der Verkkrsmittelwah im Hinblick auf dieAnreise wird ersichtlich,
dass der Pkw mit 88% mit Abstand dgil3tenTeilausmachtDas zweitmeisgjenutzteVerkenrsmittel
ist mit 11% das Fahrradlit 2% hat die Bahn e&m geringen AnteilBei der Verkehrsmittelwa vor
Ort ergeben sich nur leichtdnterschiedeDort hat der Pkw mit 82%benfallsden grofiten Anteil. Das
Fahrrad isimit 20%weiterhin aufPlatzzweiund der OPNV kommt auf einen Wert von.484fgrund
von Mehrfachnennungen westh hier tiber 100% erreiciPARTALEHAVER2019,S11f.)

Die meisten Ubernachtungen findgeméaRa a F NJ SGAYy IadNF G§SIAS 9NI SoyAan
zept 2019H n H (KABERNUR2020Q, welche Daten aus 2018 beinhaltéh, Bad Wildungerstatt (vgl.
Abbildungg).
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2.3 Points of Interest au$-reizeit und Tourismus

Points of Interes{POl)sindpunkthafte Orte des Interesses verschiedener Themengebiete bzw. Kate-
gorien.Die POlusFreizeit und Tourismusverdenin der Region rund um den Ederdaesuptsachlich

in der Sommersaison besticln Tabellel und Tabelle2 sind diePOlfiir das engere Untersuchungs-
gebiettabellarisch aufgfuihrt. DiePO| die in das erweiterte Untersuchungsgebiet fallsimdim An-

hang tabellarisch dargestellt

Tabellel POIlim engeren Untersuchungsgebiah Vohlund Waldeck

Waldeck

POI_V1 Nationalpark Zentrum Kellerwald POI_W1 | Waldecker Bergbahn
POI_V2| Maislabyrinth POI_W2| Schloss Waldeck
POI_V3 Tretboot und Kanu Verleih, Asel Sud POI_W3 | Sommerrodelbahn
POI_V4| Liegewiese Asebid POl _W4 | Segelschule Edersee Frank Ru-
dolph
POI_V5 Badesee Herzhausen POI_W5 | Tauchzone
POI_V6| HenkelErlebnisbad POI_W6  Burger und Tourismusbiro der
Stadt Waldeck
Fahre zwischen Asel udgelSud POI_W?7 | Strandbad WaldeckVest
Personenschifffahrt (Anlegestelle Ass  POI_W8 | Liegewiese Scheid Badestelle
Herzhausen)
POI_W9 | Bootsverleih Andree
Fahre zwischen Rehbach und
Scheid Anlegestelle Scheid)
Personenschifffahrt (Anlegestelle
Strandbad Waldeck, Nieder Werbe,
Scheid)

Tabelle2 POIlim engeren UntersuchungsgebietEdertal

Edertal

POI_E1 Ederseestaumauer + Tourist*innen  POI_E11 BootsverleinEdership

Information
POI_E2 Aquapark POI_E12 Sun Fun (u.a. Bootverleih)
POI_E3 WildtierPark Edersee POI_E13 Kanu und Radwandern
POI_E4 BuchenHaus mit WildnisSchule POI_E14 Kletterwald
POI_E5 Eddis Edersee Erlebnistour POI_E15 Bootsverleih_Niki’s SunSeaBar
POI_E6 Standseilbahn POI_E16 Touristinformation Affoldener See
POI_E7 Eichhérnchenpfad & Baumkronen- = POI_E18 Liegewiese Bringhausen

weg
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POI_ES8 Das Tolle Haus am Edersee POI_E19 Rehbachstrand

POI_E9 Eder Draisine Fahre zwischen Rehbach und
Scheid/Anlegestelle Rehbach)

POI_E10 Segelschule Rehbach Personenschifffahrt (Anlegestelle
Edertalsperrmauer West, Edertal-
sperrmauer Ost, Bringhausen)

POI_WE

POl V2 g
POI_W1 POI_W1
* 7 POI
roi ke %X )
POI_WS5 t
post”&- (—A
POI_E7 \ J 5
POI_E14% =/
A i POLE12 {
POI_ES POI
POLE19 POI_E3 bl {
. S POl Esf  POLE
POl E1S LE*&‘* POI ESK
X e
POI_E18 b
5 g

POLE16
Po|_ssj°01_5&>on_ 13
&

Legéndéﬂ -
*x POI

\
\ & Anlegestellen_Fahre
[ =
Anlegestellen_Personnenschifffah |0 5001.000

' eng_g§?yn’te_rsuchung_s_Igw§£)iet Quellg: Anlegestellen von cognitio Kommunikation & Planung GmbH | ] Meter |

EineKategorisierung der P@t mangeldlachendeckendeAngaberzu den Besucherzahlen der ein-
zelnenPOlnicht mdglich Die Besucherzahlen, die zur Verfligung gestellt werden konntenirsiret
belle 3 zusammengetragerDort wird ersichtlich, dass mit der Eder&#ae jahrlichzwischen 35.000
und 40.000 Besucher*innen unterwegimd. Mit der Personenschifffahrt verkdébn im Jahr 202ta.
140.000Besucher*innenDen WildtierPark, dedas ganze Jahr Uber gedffriedt, besuchien ungefahr
200.000 Besucher*innemdas Maislabyrinth in Véhl haben im Jahr 2021 wahrend der Offnungszeiten
von Juli bis Oktober zwischen 35.000 und 50.000 Besucher*innen heBasiNatonalparkZentrum
Kellerwald hat Zahlen der letztdiinf Jahre zuNVerfigunggestellt Diese zeigendasswegeneines
Ausstellungsrelaunchim Jahr 201@ind der CoronaPandemidm Jahr 202(n den letzten drei Jahren
die Offnungstage und somit aluclie Anzahl der Tourist*innezuriickgegangen singei den anderen
POlhandelt es sich um Zahlen aus dem Jahr 2021. @akknmissenaufgrund der Corondande-
mie mit Vorsicht betrachtet werderAufgrund des Lockdowns und den weiterEmschrankungeraf
len die Zahlen geringawsals vor der Pandemie, wie ImeiNationalparkZentrum Kellerwalt sehen
ist.
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Tabelle3 Besucherzahleder PO[(Quelle: einzelne Betreiber d&0I12021)

Point of Interest Anzahl der Besucher*inne(2021)

Edersed-ahre 35.000¢ 40.000
Personenschifffahrt 140.000

WildtierPark Edersee Edertal 200.000

Maislabyrinth Vohl 35.000¢ 50.000
NationalparkZertrum Kellerwald = Vohl 24.812(185 Offnungstage)

[2020:23.865 (2300ffnungstage)

[2019: 32100 (287 Offnungstagk)
[2018: 38014 (327 Offnungstagk)
[2017: 45995 (325 Offnungstagg)

Erganzend zden POI aud-reizeit und Tourismusurden Pedelee und EAuto-Ladestationersowie
Ausleihstationen fuFahréder, welche an derselben Station wieder abgegeben wenaéissen er-
fasst Auchwesentlicke Unterkinfte wurden beriicksichtigi{vgl. Anhang)

2.4 Verkehrsangebot undnachfrage

2.4.1 Verkehrsangebot

Das bestehend¥erkehrsangebotra Ederseevurde untersucht Dabeiwurdender OPNVder nicht-
motorisierte IndividualverkehiNMIV) und der MIV betrachtet. Sharirgngebote sind am Edersee bis-
her nicht vorhanden.

OPNV- Busverkehr

In den fiunf Kommunen mit direktem Bezug zum Edersee (Bad Wildungen, Edertal, Kedidclkval-

deck) fahren verschiedene BuslinienTibelle4 sind die Buslinien aufgefihrt, die direkt am See ver-
kehren, um den Nationalparkerumfahren oder als Anbdung zu den nachstgelegenen Bahnhofen
dienen. Erganzt wird das Angebot durch eine Rufbuslinie (501.2) firdbupRerunterkiinfte am
Ederseem Bereich Asel, As8lud und HarbshauseBie weiteren Linien sind im Anhang aufgefihrt.

In diesen Tabellen sindedLiniennummern, der Linienverlauf, die Wochentage, an denen die Linien
verkehren, und der Takt aufgefuihrt. AuRerdem ist in der letzten Spalte aufgefiihrt, ob es bei der Linie
Besonderheiten gibt, z.B. ob es sich um einen Saisonverkehr handelt oder AbrddSammelTaxi
verkehrt. InAbbildung5 ist ein Ausschnitt des Liniennetzeéss EWFNVVgezeigf auf dem de Linien-

wege ersichtlichsind Der gesamte Liniennetzplan thtr Webseite desNVVzu entnehmen.

Die neuen Busse, die dBWWFNVVgrotenteils einsetzthaben einenvergréRertenMehrzweckbe-
reich undverfligen tbei36 Sitzpatze (NVV, 2021

18


https://www.nvv.de/fahrplan-netz/liniennetzplaene

Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Waidek&nberg

Tabelle4 Buslinien am Ederse8estand

Besonderheiten

Verlauf Bedienung

503 Herzhausen Véhl- Wal- 2h Saisonverkehr: 01.0481.10.;nur

deck- Hemfurth-Edersee in den Ferien und an schulfreien
Tagen; zusatzlich verkehrt AST

504 Basdorf- Vohl- Marienha- 1h bzw. 2h zusatzlich verkehrt AST
gen- Dorfitter - Korbach

510 Korbach- Waldeck- Eder- 1h Sommerfahrplan: 01.0481.10
see- Edertal- Bad
Wildungen

510 Korbach- Waldeck- Eder- 1hbzw. 2h Winterfahrplan: 01.11.31.03
see- Bad Wildungen

513 FrebershausenBergheim Kein fester | hauptsachlich an Schultagen; zu
- Bad Wildungen Takt satzlich verkehrt AST

514 Mandern/Kénigsha- Kein fester | Nur an Schultagen
gen/Ziischen/Buhlen/Wel- Takt
len-
EdertalGiflitz

515 Bad Wildungen Edersee 2h zusatzlich verkehrt AST
EdertalBringhausen

520 Frankenberg Frankenau 1h
Bad Wildungen

521 ReinhardshausenFran- 1hbzw. 2h | zusétzlich verkehrt AST

kenau- Schmittlotheim-
Herzhausen
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Abbildung5 Karte AusschnittdesLiniennetes desEWF/NV\2021(NVV, 202}
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OPN\Vc Schienenverkehr

In Tabelle5 sind Regionalbahnlinien aufgefihrt, die eine Verbindung an den Edersee darstellen. Im
Westen des Edersees verkehrt die RB 97, welche von Brilon Stadt bisMadwurg fahrt. Dabei halt

sie u.a. in Korbach und VéHerzhausen. Von dort fahren Busse u.a. zur Sperrmauer nach Hemfurth.
Die RB 4 fahrt bis nach Korbach. Dort kann anschlieRend auf den Busverkehr umgestiegen werden.
Eine weitere Moglichkeit, um an détdersee zu gelangen, ist, mit der RB 39 bis nach Bad Wildungen
und dort mit dem Bus weiter an den Edersee zu fahren Aladildungb).
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Tabelle5 Regionalbahnlinien am Edersee

Linie Verlauf Bedienung Besonderheiten
Mo-Fr Sa | So

RB39 Frankfurt¢ Bad Wildungerg Wabern- Kas- | x X X AktuellZweistunden-

(RE39) sel takt, \sl. Verdichtung
auf Stundentkt im
Dez2023

RB97/ Brilon Stadt; Brilon Waldg Willingeng Kor- | x X X Stundenakt,

RE97 bachc Frankenberg Marburg SoleBahn.

RB4 Korbachg Bad Arolsert Wolfhageng Kas- | x X X Stundentakt

sel

Die Haltestellender Regionalbahnliniebesitzeneine Rampeund der Einstieg ist ebenerdidaher

sinddie Haltestellerbarrierefrei.Die Bahnen habeim ihnren Mehrzwekbereicheneine Kapazitavon

19 Stellplatzen fur Fahrradededoch werden Kinderwagen und Rollstuhlfahrer bevorrechtigt behan-
delt, und bei hohem Fahrgastaufkommemiussen die Fahrradfahrer aussteig€ifir einereibungslose
Anreise der Gaste mit dem OPNV sind die Fahrplane der Busse und Bahnen aufeinander abgestimmt.

OPNV- Tarife

Neben einem Einzeltickgibt eseinige weitereTickes, z.B. dad ages-, Multi- oder HessentickeDie
verschiedenerVarianten derTickes sind inTabelle6 aufgefiihrt. Fir Ubernachtungsgasterd von

einigen Unterkiinften die Gasté | NIiS aaSAy S/ | NRt fdzaa 1 dzNJ + SNF N3
Fahrschein wéhrend des Urlaubes genutzt werded bietet freien Eintritt zu Uber 140 Freizeitange-

boten in NordHessenREGIONALMANAGEMENDRDHESSERO2L)

Tabelle6 Ticketangebot deEWF/NVV

Hessenticket 36,00 fur finf Personen

Einzelticket Erwachsene 9,80! Preisstufe 7 (KasseBad Wildungen)abhangig je
nach Reiseweite

Einzelticket Kind 5,50t

Multiticket Single 19,60* Preisstufe 7 (KasseBad Wildungen)abhangig je
nach Reiseweite

Multiticket 22,601

QuerdurchsLandTicket 42,00 +7,00c LIt & Refsdneny I E® p
Gultig in ganz Deutschldn

Gastekarte Wird voneinigenUnterkiinftenausgegeben und
wird Uber die Unterkiinfte finanziert

! Preis in Abhangigkeit der Preisstufe Wdtketinfos de€WF/NV(NVV,2022)
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NMIV - FuRRverkehr

Fur den FuBverkehr gibt es einigraktive WanderwegeEine Karte der vorhandenen Wanderwege

ist dem Anhangzu entnehmenNeben den Wanderwegen gibt es eine Reihe von Gehwegen, die z.B.
an der RandstralRe ¢lang verlaufenJedoch gibt es auch StraliemB.die L3086, die zum Maislaby-
rinth fuhrt, an der kein Gawveg vorhandenist. Ebenscan der K22 Richtung Scheid gibtimsersten
Bereich keinen Geveg.

NMIV - Radverkehr

Am Edersegibt es bereit®inigetouristische Radwegdiber die eine Reihe vdPOlerreicht werden
konnen Erganzend)ibt esdasWegenetz fur den Alltagsradverkehr und eine Zielnetzplanung, die im
¢ SAt RadwBgekbnzediir den Alltagsradverkehr im Landkr&ialdeckC NJ v | Sefasb8itdtH &
wurde. Durch dieses werden weitefgOlerschlossenDie einzigerPO| die weder Uber touristische
noch alltagstaugliche Radwegeschlossersind, sind der WildtierPark das Buchenhaygslie Peters-
kopfstandseilbahrnund die Liegewiese in Scheliese POlkdnnen trotzdem lber Wirtschaftswege
und innerortsliegendeStraliensichererreicht werden.In Abbildung6 sind die touristischen Radwege
farbig und die Radwege des Alltagsratkehrsin grau aufgefihrt.

Abbildung6 Karte:Radwege im engeren Untersuchungsgebiet

TP
) A

Legende
* POl
Ederseerundweg

Eder-Radwe: b {
Oranier-Fahr?ad-Route i & \
Ederseebahn-Radweg : \
Hessischer Radfernweg R 6

——— ER1 - Ederseeradwege * .

——— ER2 - Ederseeradwege
ERS - Ederseeradwege
e ER4 - Ederseeradwege

Zielnetz_Radkonzept*
E enges_Untersuchungsgebiet [ Quelle: Rgdwege von cc

/ L rov—

0 1.000 2.000
nitio Kommunikation & Planung GmbH, .. . I Meter

* Entwurf, nicht Bestandteil des Bestandsnetzes
MIV - Stralennetz

Uberregional ist der Edersee iiber die A49 angeschlossen, welche als Zubringegrzantraie Nore
SudAnbindurg, bei Kassel fungierAnschlussstellen der A49 sind aus Norden konuieia Abfahrt
Fritzlar und aus Siden kommedik Abfahrt WabernVon dort verlauft die Anfahrt Gber Bundasd
Landesstral3ebishin zum Edersee. Aus allen anderen RichtungedestAnschluss tber Bundasd
Landesstral3egegeben
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MIV - Ruhender Verkehr

In Abbildung7 sind relevante Parkplatze rund um den Edersee dufge Mit einem griine Symbol
gekennzeichnesind Wanderparkplatze des Nationalpark3ort befinden sich auch die E#@ngedes
Nationalparks an denen Wanderwege starteim Anhangsind die Kapazitaten und die Gebuhren-
pflicht der Parkplatze des engeren Untersuchungsgshielgezeigt

Abbildung7 Karte: Standorteron (Wandef)Parkplatzen
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2.4.2 Verkehrsnachfrage

Hinweiseauf die Verkehrsachfragegeben unter anderem diBelegungszahlen des OPNV. AuRerdem
kénnen mit Hilfeder Verkehrsstarke{DTVKennwerte)diejenigenerfass werden, die mit dem MIV
anreisen.

OPNV- Belegungzahlen

Die Abbildungen, dienachfolgendaufgefiihrtsind, beziehen sich auf Fahrgastzahidéer EWFNV\

Buslinien vom NV¥us den Jahr 2021. Diese Zahlamissen aujrund der Coronkge mit Vorsicht
betrachtet werden. LaueigenenAngabendesNVV liegen die Werte fast 25% uniéem Ublichen
Fahrgastaufkommen.

In Abbildung8 sind imengeren Untersuchungsgebiedie Haltestellen und die Linienwegies NVV
eingezeichnetAulRerdem sind in lila die Summe der-kind Ausstiegaufgdihrt. Dabei handelt es
sich um einenTagedurchschnitt im Zeitraum von April bis Augushhandder unterschiedlichen
GrolRRe der Kreiswird deutlich an welchen Haltestellemehr und an welchen Haltestelleweniger
Nutzerinnen einsteigen. Dabei ist auffallidassan der Staumauer in Hemfurtlie meistenNutzerin-
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nen ensteigen. Auchn Edertalsteigen verhaltnismaRig viele Personen.dinchdie Zahlen von Kor-
bach und Bad Wildungesind auffallig Dort wird ersichtlich, dasin Korbacham Hauptbahnhofmit
210und inBad Wildungen mi®9 Ein und Aussteigetinnen die gréf3te Frequenz vorhanden. istier-
bei zeigt sichdass tiber Korbach die meistéarsoneran den Edersee reisgiedoch darBad Wildun-
gen nicht vernachlassigt werdeNeben dem Zeitraum von April bis Augustrdenauchandere Zeit-
raumeanalysiertdabeiwird eine dhnliche Verteilung der Eiand Ausstiegerkennbar

Abbildung8 Karte:Anzahl Einund Ausstiege an den jeweiligen Haltesteltlss OPNV
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In Abbildung9 ist die Summe der Einind Ausstiegevon April bis August aufgjghrt. Dortwerdendie
Haltestellenbetrachtet die im engeren Untersuchungsgebiet liegen und die einen Tagesmittelwert
von groler alsfiinf Fahrgéste aufweisefeswird deutlich, wie auch schon bebbildung8 ersichtlich
dassdie Staumauer ein beliebtéAnlaufpunkt it Dort befinden sich auder Westseite die Haltestelle
oEdertatHemfurth Aquaparéund auf derOst SeitedEdertatHemfurth, Spemauer Ostseita

24



Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Waidek&nberg

Abbildung9 DiagrammSumme Einund Ausstiegan den Haltestellen des OPNV mit ein€agesmit-
telwert > 5von April bis Augus2021(eigene Darstellungdaten NVY
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NMIV - Besucherzahlen

Zu den meiste®Olliegenkeine Besucherzahleror, mitAusnahmeder Ederse-Fahre,der Personen-
schifffahrt,desWildtierParls, dedMaislabyrinttsund desNationalparkZentruns Kellerwald DerenBe-
sucherzahlen sind ifiabelle3 in Kapitel2.3 aufgdihrt. Aufgrund derzum TeilfehlendenBesucher-
zahlenkannkein Riickschissauf die Verkérsnachfrage gezogen werden.

MIV - Verkehrsstarken

In Abbildungl0sind dieVerkehrsstarkepgenauer die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV,
der umliegenden Straf3en aufigdart. Die DTV beschreibt, wie vielezkfurchschnittlich an einem Tag
auf der betrachteten Stral3e fahreDiese Zahlen stammen aus der Verkehrszahhuadche Hessen
Mobil turnusmaRigallefunf Jahre durchfiihrt. Die Zahlen in deachfolgenderbbildung sind aus dem
Jahr 2015, daich der Turnsaufgrund der Coronpandemieverschoben hatSie werden voraussicht-
lich erst im Herbst 2022ero6ffentlicht Au3erdem ist zu beachtedass es sich bei diesen Zahlen um
Mittelwerte Uber das gesamte Jahr handelt. Der Edersee ist jedoctDeisination die hauptsachlich

in der Sommersaison besucht wird. Aus diesem Grund geben die Zahlen keine Aukkudit Ver-
kehrsstarken speziell in der Sommersaison.
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Abbildung10Karte:VerkehrsstarkefHesSSEMOBIL, 2015
) IV el B 5 A
¥ b 3

[

&~ 519 \\ >
mghausez‘——",, 5;; >,-/ A
- p )) Y

/ ¢

\

55000 DTV Gesamtverkehr (Kfz) Kieinem s
2891 DTV Schwerverkehr (Kfz)
80 DTV Fahrrader

Da dieVerkehrsstarkerflir die Sommersaisomicht reprasentativsind, wurden diverseAkteur*innen
befragt, auf welchenStraRen in der Sommersaisem sehr hohes Verkehrsaufkommen erwarten
ist. Allen voran wird die Ederseerandstragenannt Au3erdenstellt die Lichtsignalanlag@_SA vor
der Briicke Uber die EdéAbzweigHemfurth) an den Spitzentagegin groRes Problerdar. Dort staut
sich der Verkehr teilweise bis naBlergheimpbwohl der Ortca.sechKilometervon der LSA entfernt
ist. AuRBerdembirgt bei groRen Verkehrsaufkommedie Stral3e nach Bringhausen &roblem da sich
diesedort verengt

An denKreisstraf3en K59 und K22irdenim Jahr 2015traRenerkehrszahlungndurchHessen Mobil
durchgefuhrt. Die Vi&ehrserhebung auf der K22 zwischen NieWésrbe und Schd wurde vom
11.06.2@0 bis zum 21.06.220 durchgefiihrt Bei dieser Erhebung werderach jederRichtungge-
trennt die FuRgangeRadfahrey Kraftrader, Pkvg, Lieferwagen Lkws, Lastdige, Sonderverkehre und
Wohnmobile afgenommen Dabeizeigt sichdass die Pkws den groRtAnteilhaben Aber auch Rad-
fahrer sindbei gutem Wetterhaufig nach Scheid und wieder zuriiokerwegs.Die genaue Auswer-
tung ist dem Anhang zu entnehmefuf der KSQRchtung Harbshausewurdendie Verkenhrsz&hlun-
gen vom 23.08.2022 bimuim29.08.2022 durchgefuhrt. Dowird unterschieden zwischen Rad, Kraft-
rad, Pkw, Bus, Lkw bis 3,3.kw ab 3,5 und LastzugDabei wirddeutlich, dassauch dortder Pkw den
grolitenAntei hat An manchen Tageist auchdie Anzahter Radfahrefinnen erwdhnenswertEine
nahere Auflistung ist im Anharmgifgefihrt

2.5 Intermodale Verknupfungspunkte

Nachfolgend werdedie bereits bestehende intermodalenVerkntpfungspunktealsoPunkte,an de-
nenim Personenverkehr von einem Verkehrsmittel auf ein oder mehrere andere gewechselt werden
kann,dargestellt Diese werden in drei Kategorien unterteilt.
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Die Punkte der ersten Kategofi@abeneinen Anschlus&n denSchienenund an den Busverkehin

die zweite Kategorie fallen die Punkt) cenenauf mindestenszweiVerkehrssystene umgestiegen
werden kannIn die dritte Kategoridallen die Punkte, an demeauf mirdestensein bzw.zwischen
demselberVerkehrssystem gewechselt werdkann Die mit Hilfe dieseDefinitionermittelten inter-
modalenVerknlUpfungspunkte sind ihabelle7 aufgefiihrt. Diese zeigtdasssechs Ortdn die erste
Kategoriefallen, wobei sichnur der Bahnhof in VékHerzhausen im engendJntersuchungsgebiet be-
findet. Bei den Haltestellen aus Kategazigeiund dreikann immer zwischen verschiedenen Buslinien
umgestiegen werden. Bei den Haltestellen Waldeck Bergseilbahn und Niebterigerzusatzlich ein
Parkplatz vorhanderan dem der Pkw abgestellt werden kann.

Tabelle7 Intermodale Verknipfungspunkien weiteren Untersuchungsgebiet: Bestand

Kate- Bahn
gorie

1 BahnhofvohtHerzhausen

1 Bahnhof VohiSchmittlotheim X X X X
1 Bahnhof Bad Wildungen X X X X
1 Bahnhof Wega X X X X
1 Korbach Hauptbahnhof X X X X
1 BahnhofKorbach Sud X X

2 Waldeck Bergseilbahn X X
2 Waldeck Niederwerbe X X
2 NationalparkZentrum Kellerwald X X

2 SperrmauetOstseite X X
3 Frankenau Kindergarten X

3 EdertatAffoldern Mitte X

3 Bad Wildungen Breiter Hagen X

3 Bad Wildungen Kdnigsquellenweg X

2.6 NachfrageseitigAnforderungen

In dernachfolgenderTabelle8 sind allgemeinaachfrageseitigénforderungen deff ourist*innenan
ein gutes Mobilitdtsangebatinter Berlicksichtigung déelange der verschienen Verkehrsteilneh-
mer*innen aufgeflihrt Des Weiteren sind in der dritten Spalderzeitige spezifischBroblemeder
Erlebnisregion EdersdmeschriebenDie nachfrageseitigen Anforderungemrden aus Befragungen
und Analysa ausHARRERMASCHKIE2016,S173), WALLERGRABKRD14,S16), GUIVER2013 und aus
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Gesprachen mit deAkteur*innen (Buirgermeister der anliegenden Gemeind¥®fertretersinnenvon
EWF, Hessen MobiNaturpark,Touristik Service Waldedkderbergland GmbH und andedesntwi-

ckelt

Tabelle8 Nachfrageseitige Anforderungen von Tourist*inreamein gutes Mobilitatsangebot

Verkehrsteil-

nehmer*innen

NachfrageseitigeAnforderungen

Probleme

FuRgéangetin- Erreichbarkeit (raumlich, zeitlich) RO/ EinzelnePOlund Wanderausgangspunkte
nen Einstiege Wanderwege sind nicht durch den OPNV erschlossen
Ruhigen/ erholsamen Urlaub verbringen | Vor allemdie RandstralRe nérdlich des
Edersesist viel befahren. Diese ist eine
beliebte Strecke fur Motorradfaler* Innen
Wenig Umstiege im OPNV und gute An- Teilweise keine guten Umsteigemdglichke
schlisse ten
Einfache Planung (tbersichtlicher Fahrplz
verstandliche Tarife, einfacher Fahrkarter
kauf)
Mdoglichkeiten zum Einkaufen (v.a. Iberi-
enwohnungen)
Sicheres uberqueren grof3er Stral3en Bei hohem Verkehrsaufkommen teilweise
schwierig
Getrennte Fihrung vom Radverkehr zur | Haufig gemeinsame Fiuhruagf Geh und
héhung der Sicherheit Radwegen oder auf Wirtschaftswegen
Radfahrefin- Sichere Radwege (nicht auf viel befahren Zum Maislabyrinth muss atBindesbzw.
nen Stral3en) Kreisstrallen gefahren werdedies ist teil-
weise auch bis Schedtr Fall
Gut ausgebaute Radwege
Lickenlose Beschilderung auf/ zu den Re
wegen
(Sicheres) Abstellen der Rader Fahrradabstellanlagen nicht flachende-
ckend und teilweise in keiner guten Quali
tat
Anschluss an den OPNV Fahrradnitnahme begrenzt
Ladestationen fuPedelecs Nicht flachendeckend vorhanden
Pkw Gut ausgebautes StralRennetz zénrei-
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Motorrader

Wohnmobile

OPNV

(sichere) Parkplatze zum Abstellen der | Parkplatze reichen teilweise nicht aus
Fahrzeuge

Lickenlose Beschilderung, um gewinsct
ten Zielort zu finden

Nutzung der StraBe aNX Soy A a ¥
2S3 A&l (aRdorstervsiel Pk

Bendtigen Stellplatze Stellplatze in der Hauptsaisancht ausrei-
chend

Freies (zlgiges) Fahren/ gutes Durchkorr Busse stehen an Tagen mithem Ver-
men (auch bei vollen Stral3en) kehrsaufkommen im Stau

Vorrang fir den OPNV
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3 Bewertungdes Status quo

Die Bewertung der Bestandssituatiomurde mit Hilfe einer SWOTAnalyse(Starken =3rengths,
Schwachen #Weaknesses, ChancerOpportunities und Risiken Freats)durchgefiihrt.Die Inhalte

der SWOTAnalysed | dzSy

IVarKeting<haMdgia Erlebnisregion Ederséakunftskonzept 2019

20284 Ko8ERNUR020)und Gesprache mit denbeteiligten Akteur*innerauf. DievollstandigeSWOT
Analyse ist im Anhangufgefihrt. Abbildungl1 stellt eine Zusammenfassurdgr wesentlichenAs-

pekteder SWOFAnalysedar.

Starkeng Strengths

Zentrale Lage in Deutschland

Attraktive Natur und Landschaft

Attraktives touristisches Angebot

Busse verkehren im Stundeozw. Zweistundentakt
AST vorhanden

Viele POI liegen im Einzugsgebiet des OPNV
Gastekarte firr Ubernachtungsgéste

Gut ausgebaute WandetRadwege

Mehrzweckflachen in Bussen zur Mitnahme von Radern
vergroert

Ladestationen vorhanden
Anbindung an SPNV
Wegweisung zu POI
Ederseeapp/ Homepage; NNApp

Zertifikat "Fahrtziel Natur"
Umsteigmaglichkeiten (MIV, NMIV, OPN

Chancerr; Opportunities

Eroffnung neuer Mérkte im Radtourismus durch den
Pedelec Trend

Heimischer Urlaubtrend hat wahrend der Corena
Pandemie zu genommen

Erhohte Attraktivitdt beim Radind FuRverkehr
aufgrund der Coron&andemie

Anerkennung Nationalpark als Weltnaturerbe
Lage in der Kuaund Tourismusregion
BLENIATAT ASNHzy3 | f a
5Sdzi a OKf I yRa

Aktuell attraktive Finanzierungsbedingungen u.a. dur
Landesforderprogramme

v dzl £ A

SWO7Analyse

Schwacherg Weaknesses

Einzelne POI und Wandereinstiegspunkte nur schwe
ohne Pkw erreichbar (zeitliche/ raumliche Probleme)
(vgl. B.3.1 OPNV)

OPNVAnbindung auRerhalb der Saison ausbaufahig
Touristische Nachfrage saisonal begrenzt

Hohe§ Verkehrsaufkommen am Edersee in der Saisc
A{UlUldza Aylfo .dzaaSz azA

Hoher Planungsaufwand bei Anreise ohne Pkw
Variierender Wasserstand im Edersee

Fahrradinfrastruktur, Ladestationen nicht
flachendeckend

Kein dynamisches Parkleitsystem
Friihzeitige Abreise der Tourist*innen wegen Larm

Risikenc Threats

ohne Anpassung der Situation weiter steigendes
Verkehrsvolumen auf der Stral3e

ohne Anpassung der Situation Beeintrachtigung der
Qualitat durch Larm und Emissionen

Steigende Anspriiche der Gaste

fehlende Akzeptanz bei der Nutzung des
Umweltverbundes

Uberregionale Gefahrdungen (Klimawandel,
Umweltbelastung)

Konkurrierende Nutzungsanspriiche des Edersees
(Wassersport/ Erhalt Schifffahrt auf angrenzenden
Flussen)

Abbildung11 SynopseSWO7TAnalyse
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EineStarkeder Ederseeregion ist ihreentrale Lage in Deutschland uids vielseitige touristische
Angebot, dasi.a.aufgrund der attraktiven Natur und Landschéisteht Busse verkehren bereits in
regelmafnigem Takind werden durch ASVerkehre erganzteine Starke in Bezug auf diereichbar-
keit der Region durch den Umweltverburidiezahlreich@ POI sindsomitdurch den OPNV groRten-
teils erreichbar.Des Weiteren sind ailn Wanderwege und Radwede gutem Zustandvorhanden
Daruber hinaus besteht ein Anschluss an den Schienenverkehr und auch Wegustigariganden.

Zu denSchwéchenlasst sich sagen, dass einzelne POI oder Ausgangpunkte zu Wanderwegen nur
schwer ohneeigenen Pkw erreichbar sinduRerdemnist die OPNMnNbindung auRerhalb der Saison
ausbaufahigAktuell kommt esmmer wieder durch ein sehr hohes Verksaufkommen zu Staus und

a2 Af RLI NJ] Sya AY s.Dé&MBAardalgeRISsa auehmBGsbetirbi®tehen Eine wei-

tere Schwéche ist, dagsn hoher privater Planungsafwand notwendig istwenn ohne eigenen Pkw

an den Edersegefahren werdemrmochte, da die Busse.B .teilweise nur imAveistundentakt verkeh-

ren. Eine Schwache des Ederssetbstist, dass er diAufgabehat, den Wasserstand deingrenzen-

den Flusse sicherzustellemnd somit der Wasserstand variieBoist z.B. der Fahrbetrieb oder die
Personenschifffahrteilweise eingeschréankt Aufgrund deserhdhten Larmpegelsvor alleman der
Randstalie kommt es immer wieder zfriihzeitiger Abreise der Tourist*innen.

Zu denChancerin der Ederseeegionlasst sich sagen, dass durch den Pededed neue Markte er-
offnet werden.Ebenso steigtiurch die Corongandemie deifrend zurrheimischa Urlaub und somit
machenimmer mehr Tourist*innerUrlaubam EderseeAuchdie Attraktivitdt des Radund Ful3ver-
kehrssteigt durch die Corommndemie Weiterhinkommtdie Ernennung des Nationalparks als Welt-
naturerbe den Tourismus anfederseeugute Darlbe hinaus gibt es einigeertifizierte Qualitatswan-
derwege.Eine weitere wichtige Chance ,istass gute Finanzierungsbedingungseritens des Landes
Hessen geschaffen wurden

AlsallgemeinesRisikolasst siclzunéchstfeststellen dasswenn die Situation nicht angepasst wird,
das Verkehsvolumen weiter anste@n und die Qualitdtaufgrund vonEmissionerund Larm weiter
beeintrachtigtwerdenwird. Dartiberhinauskénnen steigende Anspriiche der Gaste und fehlende Ak-
zeptanzbei der Nutzung s Umweltverbundesis Risiko angesehen werdels Uberregionalé&e-
fahrdung, kann der Klimawandetwahntwerden, der sichvor allemdurch Uberschwemmung oder
extreme Trockenheit auf delRegelstand des Edersees auswirken kann.

Neben der Bewertung mittelSWO7TAnalyse ist es notwendig, Datenliicken in der Bestandsanalyse
aufzuzeigenDatenliickerbestehen unter anderem bei deBesucherzahlemerschiedeneiPOl Dies

liegt u.a.daran, das®eifrei zugénglichen PQd.B. bei der Staumauer in Hemfurtteine Zalungen

der Besucher maglickind Dariiber hinaus waren zum Zeitpunkt der Konzeptentwickiiete POI
aufgrund der Wintersaisonicht erreichbay sodasskeine Besucherzahlemnd Offnungszeiterermit-

telt werden konnten

Des Weiteren stehen keirfichendeckenden, saisonalen Verkehrserhebungen fir denlRadViiA
Verkehr zur Verfiigung. Hessen Mobil stellt Verkehrszahlen bereit, bei deysech umJahresmittel
handelt. Jedoch ist in der Sommersaison ein wesentlich hoherer Verkehrsanteil zahmeepeiDar-
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Uber hinauskanndie Parkplatzbelegung nicht flachendeckend erhoben werdes zu einer Datenli-
cke fuhrt Nicht auf allen Parkplatzegibt eseine Parkgebuhrenpflicht. Daher ist es nicht mdglich, Gber
die Parkplatzbelegung auf belied®®lam Edrseezu schliel3en.
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Aufbauend autler Analysdan Kapitel3 wurden MaRnahmerzur Verbesserunder aktuellen Situation
am Ederseend zurPravention der in Kapitel 3 identifizierten Risikemtwickelt(Kapitel4.1) und pri-
orisiert (Kapitel.2). Ausgewahlte Malinahmen wurden in Steckbriefen beschrieben (Kdggel

DieMalinahmensind nachHandlungsfeldermntergliedert. Bei den Handlungsfeldern handelt es sich
um den OPNV, Verkehrsinfrasktur, Informationsbereitstellung, Verkehrssteuerung, Radverkehr und
sonstigeMal3nahmen, die keine deruvorgenanntenHandlungsfeldezugeordnetwerden kénnen

Ein MalRnahmenkatalog, idem alle Mal3nahmen kurz erlautert werdeist im Anhang inTabelle31
(Seite 104) aufgefiihrt. Fir einen Uberblick sindie MaRnahmen zu den einzelnen Handlungsfeldern
in Tabelle9 in Form einer Matrixaufggtihrt. Au3erdem sind in dieser Matrix dierkehrsteilneh-
mer*innen des Umweltverbunds (FuBganger, Radfahrer, OPNV) und N8Y (Pkws, Motorrader,
Wohnmobile) aufgfihrt. De Kennzeichnungen in der Matdgrigen anwelche Maflinahme fiir welche
Verkehrsteilnehmer*innetvon Bedeutung istEinrotes Feldverdeutlicht, dass diese MaflRnahmen an
Tagen mit sehr hohem Verkehrsaufkommemars ausfallen missen als an Tagenduithschnittli-
cherVerkehrsbelastung. In der letzten Spaitdtermodale Verknipfungspunkéewird durch die An-
zahl derKreuzeersichtlich durch welche MalRnhahme wie viéleerkehrsteilnehmer*innerin Umstieg
ermoglidht wird. Die MaRnahmen, die blau hinterlegt sind, werden in dem Kagi&bAusgewahlte
MaRnahmengeckbriefedgenauereschriebenDiese MaRnahmen wurden in Abhangigkeit Beiori-
sierungausgewahlt wie im folgenderKapiteld.2 oPriorisierungierlautert wird.
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Handlungsfeld

Verkehrs-
teilnehmer

MaRnahme

FuR-
ganger

Umweltverbund
Rad-
fahrer

OPNV| Pkws

MIV
Motor-
rader

Wohn-
mobile

Intermodale
Verknipfungs-
punkte

OPNV (klassischer
Linienverkehr)

Einrichtung neuer Haltestelle
Verdichtung Fahrtangebot

Ausbau bestehender Haltestellen
(barrierefrei)

StraRensperrung fiar MIV
Tarif fir Edersee Region

X
X

X
X

X

XX

XX

OPNV (Flexible/
Alternative
Angebotsformen)

Einrichten Flachenbetrieb
Aufbau Bikesharing-System

Einrichten Shuttle Busse

X X X |IX

Verkehrsinfra-
struktur

Aufbau eines dynamischen
Wegweisungssystems in die
Region

Aufbau eines dynamisches
Parkraumleitsystem

Schaffung neuer P+R- Parkplatze
Schaffung temporéarer Parkplatze
bei Veranstaltungen

Schaffung Aufstellflachen fur
Wohnmobile uber Nacht
Aufstellen von mobilen
Larmdisplays

Informationsbereit-
stellung

Ausweitung der Edersee
Homepage
Informations- und
Befragungsséaulen
Aufbau WLAN-Netz

Verkehrssteuer-
ung

erhohte Parkgebiihren an PO,
an P+R-Parkplatzen kostenloses
Parken
Geschwindigkeitsreduzierung
Zuflussdosierung

Anpassung LSA-Schaltung

x

x

Radverkehr

Ausbau/ Lickenschluss
Radwegenetz
Fahrradabstellanlagen
hinzufigen

Ausstattung Busse mit
Fahrradmitnahmemdglichkeit

Sonstiges

Aufbau Ladestationen (Rad,
Auto)

Aktionstage

SchlieRfacher

"Wasserbus" (Fahre,
Personenschifffahrt)
"Gondelbus"

O6konomische Anreizsysteme
Ausweisung intermodaler
Verknipfungspunkte

Legende
X
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MaRnahme fiir diese Verkehrsteilnehmer nicht relevant
MaRnahme fiir diese Verkehrsteilnehmer relevant
Abweichung an Hotspot Tagen

MafRnahmen werden genauer beschrieben

XXX

XXX



Im Folgenden wird eind>riorisierungder Mal3nahmerausTabelle9 durchgefiihrt.

Die Priorisierundindet indrei Gruppen nominal mit der Bewertung gering, mittel, hetdit. Dabei

fallen in die erste Priorisierungsgruppe diejenigen MaRnahmen, welche eine hohe Gewichtung aufwei-
sen und somit als erstesngesetzt werden sollterin die zweite Gruppe fallen Malinahmen mit einer
mittleren Gewichtung. Diese werden i.d.R. umgesetachdem die Malinahmen aus der Gruppe eins
realisiert wurden. MaRnahmen mit einer geringen Gewichtung fallen in Gruppe dréid®iener-
ganzend zu den anderen beiden Gruppen umgesegztien Bei der Gewichtung ist es wichtig, dass
nicht nur eine Persodiese Bewertung durchfiihrt, dane vollstdndig objektive Bewertung nicht mog-

lich ist Es war daher wichtig, dass verschieddmeantwortliche aus der Regialie Bewertunglurch-

fuhren und anschliel3end die Ergebnisse zusammengetragen werden.

Neben dePriorisierungder Mal3nahmen ist es notwendig zu prufen, welche Malinahmen in Bezug auf
die intermodalen Verknipfungspunkte wichtig siidie bereits in Kapitel 1 beschrieben, ist eines der
zwei Ziele, dss der Tourismusverkehr vonrdéMIV auf den Umweltverbuh verlagertwird. Dies ge-

lingt nur, wenn es geniigend und gut ausgebaute intermotlat&niipfungspunkte gibt, an denen auf
bzw. zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln umgestiegen werden kann

Die Gewichtung der MaRnahmen wurde vden Akteur*innendes Landkreis Waldeeckrankenberg
und Mitarbeiter*innen der touristischen Einrichtungen durchgefiihrDie Ergebnissevurden zusam-
mengetragen undausgewertet. Im Gesamtbild ist die Prioritat dargestaiiélche dieMehrheit der
Akteur*innen asgewahlthat. Dieses Resultat ist ifabellel0 dargestellt Neben der Gewichtung der
Maflnahmen wirdgeprtft, welche MalBhahmen in Bezug auf intermodale Verknlpfungspeuon
Bedeutungsind. Dies ist besonders wichtig, damér Umstiegvom MIV auf den Umweltverbund in
den Vordergrund riickDiese MaRnahmesind inTabellel0 farblich hinterlegt.
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Priorisierung Gesamtergebnis

Handlungsfeld Malnahmen 3 (gering) 2 (mittel) 1 (hoch)
Einrichtung neuer Haltestelle X
.. Verdichtung Fahrtangebot X
OPNV
. Ausbau bestehender Haltestellen
(klassischer : ; X
(barrierefrei)

Linienverkehr) Stral3ensperrung fir MIV

Tarif fir Edersee Region

OPNV (Flexible/ Einrichten Flachenbetrieb
Alternative Aufbau Bikesharing-System
Angebotsformen) Einrichten Shuttle Busse X

X X |X X

Aufbau eines dynamischen

Wegweisungssystems in die Region X
Aufbau eines dynamisches
Parkraumleitsystems X
Verkehrsinfra-  Schaffung neuer P+R- Parkplatze X
struktur Schaffung temporarer Parkplatze bei
Veranstaltungen X
Schaffung Aufstellflachen fur
Wohnmobile tiber Nacht X
Aufstellen von mobilen Larmdisplays X
: .. Ausweitung der Edersee Homepage X
Informationsbereit- . N
sl Informations- und Befragungssaulen X
Aufbau WLAN-Netz X
erhéhte Parkgebiihren an POI, an
P+R-Parkplatzen kostenloses parken X
YRR RLET Geschwindigkeitsreduzierung X
ung .
Zuflussdosierung X
Anpassung LSA-Schaltung X
Ausbau/ Liickenschluss
Radwegenetz X
Radverkehr Fahrradabstellanlagen hinzufligen X
Ausstattung Busse mit
Fahrradmitnahmemadglichkeit X
Aufbau Ladestationen (Rad, Auto) X
Aktionstage X
SchlieRfacher X
"Wasserbus" (Fahre,
Sonstiges Personenschifffahrt) X
"Gondelbus" X
O0konomische Anreizsysteme X
Ausweisung intermodaler
Verknipfungspunkte X

Rothinterlegt MaZnahmen mit Bedeutung fir die intermodale Verkniipfung
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4.3 AusgewahlteMalRnahmenseckbriefe

Im Folgenden werden neun Mal3nahmen in Form von MalRnahmensteckbgefetuer beschrieben.
Die Auswahl der MalRBhahmegeschalanhand deiPriorisierunggdie im vorerigen Kapitebeschrieben
wurde. Eswurden MaRnahmenausgewalht, dievon hoher Prioritat sind (Prioritat bder solche, die
in Bezug auf intermodale Verknupfungspunkte im Vordergrund stehen

In Tabellel1ist ein Uberblick gegpen, welche Malnahmem Folgenden mit Hilfe der MalRnahmen-
steckbriefe beschriebewerden In der ersten Spalte ist ein Code adfget, der die Mallnahme ein-
deutig kennzeichnet.

Tabellel1 MalRnahmemmit MalRnahmensteckbriefen

MaRnahmenbezeichnung

B1.5 Aufbau eines BilgharingAngebos

c21 Einrichtung P+Rarkplatze

C1.3 Aufbau eines dynamischd?arkraumleitsystems

G1l.1 Ausweisung Intermodaler Verknipfungspunkte

D1.1 Ausweitung deEdersee Homepage

H7 9AYNAROKGdzy3 a2l aaSNI dzaa
Al.1, A2.2 Linienerganzung und Taktverdichtung des OPNV

B1.4 Flexible Angebotsformen

F1 Ausbau/ Luckenschluss im Hinblick auf Radverbindungen
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4.3.1 Malnahme B1.5 Aufbau eines BikeharingAngebot rund um derEdersee

e —zis T

Bezeichnung

Aufbau eines BikgharingAngebos rund um den Edersee

Hintergrund

Ohne eigenen Pkw zu einem anderen Ort rund um den Edersee zu gelangen,
momentan nur mit dem OPNV maglich. Jedoch verkehrt dieser nigstgelegten
Zeiten.

Beschreibung der
MalRnahme

Mit Hilfe eines stationsbasierten BilsharingAngebos solleine zeitunabhangige
Verbindungrund um den Edersee ermdgliclverden.Dabei sollen neben Erwach-
senenader auch Kinderrader undindersitze an dent&ionen vorhanden sein.

Stationen an denen ein Rad auszuleihen wgerden an relevanten Punkten (vgl.
Abbildungl2) rund um den Edersee aufgebalies kbnnen z.BBahnhéfe, P+R
Parkplatze oder besonders belebte Orte saiiit. Hilfe dieserStationen wird er-
mdglicht einzelne Etappen der Edersee Umrundung zu befabkafRerdem kén-
nen einzelnd’Olund Einstiegspunkte zu Wanderwegerschlossen werden

Da dieFahrrader nur an festen Stationen auszuleihen und wieder abzugsben
musses eine Funktiogeben die es erméglichtdenAuslehvorgang zu unterbre-
chen umzum Beispietinen POlzu besuchendamitzu dieser Zeikeine Koste
anfallen. Dasendgliltige Abgeben erfolgichlieRRlichwieder aneiner der Bikesha-
ring StationenDas Bezahlen und Ausleihen der Fahrrader lauft Uber eine App.

Zur Erhdhung der Attraktivitéat konndPedelecwverwendet werden. An den Statio-
nen werden didPecelecsin Ladestationenwieder aufgeladen.

Es werden zunéchst 8 Stationen vorgesehen
BahnhofVohl Herzhausen
BringhausenSeestrafle Ecke Unterstral3e
Hemfurth Edersee: Zur Sperrmauer
Waldeck Ederseerandstral3e Ecke L3256
Scheid Bringh&user Str. Ecllerseestralie
Bahnhof Bad Wildungen

P+RParkplatz Wega

1 Korbach Hbf.

Darliber hinausind die Positionen der Bikesharing StatiomeAbbildungl2 dar-
gestellt.

=A =4 =4 4 -4 -4 A

Wirkung

Hoch:zeitlich und raumlich unabhéngig&erankommen

Verknupfungmit wei-
teren MalRnahmen
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1 Bikesharing Statioran P+R Parkplatze (vgl. Malinahme Z1)

1 Bikesharing Station zintermodalenVerknupfungspunkn (vgl. MaRhahme
G11) hinzufigen

1 Bikesharing auf Edersétomepage hinzufiigen (vgl. Mal3nahibé.1)

1 Ausbau/ Luckenschluss Radwegenetz (vgl. MaRBnahme F1)



Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Watdekknberg

Beteiligte Akteur*in- | 9 Betreiber Verleih
nen
 Kommunen

Umsetzungaufwand | Mittel : Rademiissenanden entsprechendei$tatioren verteilt werden.BeiEBi-
kes ist es notwendig, dagtrom an Stationen verlegt wird.

Kosteraufwand Hoch(bei PedelecsMittel (bei Radern)
einmalige Kosten: Anschaffung neuer Rader/ Pedelecs und Zubeh6ér, Station €
richten

laufende KostenStrom, Warting und Verteilung der Rader

Neben den iAbbildungl2 aufgefuhrten Bikesharin§tationensolleneine weitere Station in Bad Wil-
dungen an Bahnhofin Wega auf dem neu ausgewiesenen PR&Kkplataund n Korbach anHaupt-
bahnhofentstehen

Abbildung12 Karte BikesharingStationen im engeren Untersuchungsgebiet

Legende
a Bike_Sharing_Stationen -
[ enges_untersuchungsgebiet / 0 5001.000
- > ) Meter
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4.3.2 Malnahme C2.1EinrichtungP+RParkplatze

Bezeichnung

EinrichtungP+RParkplatze

Hintergrund

ZuSpitzenzeiteneichen die Parkpkzkapazitéen direkt am Edersee nicht auBies
FNKNI 1 dz oMuBerfddnlshidtdhr]iyich dlas hohe Verkehrsaufkommer
Stats. Des Weiteren fiihrt der Verkehr zu einer hohen Larmbelastung, wodurch
sichTourist*innengestortfuhlen.

Der gesamte MIV Verkehr wird nicht aufrddmweltverbund umgelegt werden
kdnnen. Daher wird versuchginen Kompromiss mit den P+Rarkpléatzen zu schai
fen. Se kénnen al¥/erkniipfungzwischerdem OPNV und den privatétkwfungie-
ren (FGSV, 2020, S.22).

Beschreibung der
MaRnahme

AuRerhalb des EdegessollenP+RParkplatzeerrichtet werden Diese sollen an
den Hauptzufahrtsstralesowie den Linienwegen der Bussgtstehen damit die
Tourist*innenihre Pkws auf den P+AParkplatzerabstellen undauf denOPNWm-
steigen kénnen

Drei Standorte fiiP+RParkplatzesind denkbar:

Zwischen Wega und Bad Wildundén die Tourist innenan, die von Fritzlar, Kas-
selbzw. von der Autobahn A49 kommetinzu kommen on Siiden die Tourisin-
nen, dievon bzw. Giber Frankenaanreisen

Nordlich von Waldeckir die Tourist*innenausKorbach, Bad Arolsen und Wolfha
gen um zu verhindern, dass die@iber die B48%Slirekt Richtung Edersee abfahrer
VonOstenkommenTourist*innenaus Fritzlar bzw. von der Autobahimzuy, wenn
sie nicht bereits den PHRarkplatzbei Wegaangefahrenhaben.

Im westlichen Bereich ist agrind der TopografieglasErichten einesgroRenP+R
Parkplatze schwieriger. Dahesolltendie Tourist*innenauf die anderen beiden
P+RParkplatzegelenkt werden Eine Alternative besteht darin, détarkplatz am
Nationalparkzentrum als P+Rarkplatz zu erweiternder den Parkplatz am Natio-
nalparkbahnhof Herzhausen zu nutzéworthin gelangen aus Norden dieu-
rist*innen aus Korbach und aus Siiden kommend aus Frankenberg.

Aufder Kartein Abbildungl13sind die Positionen der einzelnen Parkpléazdge-
fuhrt.

Wirkung

Hoch:Durchdas Parken aul3erhalb des Edersees wird der Vedkietkt am Eder-
seereduziert Dadurch sinkt die@- und die Larmbelastung. Aul3erdemird die
freie Fahrtdes OPNV sichergesteluch der Radund FuRgangerverkehr profitieri
von dieser Mif3nahme.

Verknupfung von wei-
teren MalRnahmen

40

1 P+RParkplatz zintermodalenVerknipfungspunkgvgl. MalRnahme G1.hjn-
zuftigen

1 Dort neue Bikesharin@tation hinzufiigen (vgl. B1.5)

1 Shuttlebussewisclen Edersee und P+HPRarkpétzen (vgl. Mallnahme B1.&der
dort neue Haltestellen einrichtebhzw. Linienerganzungl. MaRnahme Al.1)

1 P+RParkplatzezum dynamischen Parkraumleitsystem hinzuftigen (vgl. Maf3-
nahme C2.1)
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1 Aufzeigen der Parkplatze auf dedersee Homepage (vgl. MalRnahme D1.1)

9 Verkehrslenkung durch kostenloses Parken auf denfRarRplatzen (vgl. MaR3-
nahme E1.1)

Beteiligte Akteur*in-
nen

1 EWFNVV

 Kommunen

Umsetzungaufwand

Mittel : Planung von Parkplatzen, Bau und Betrieb aufwendig

Kosteraufwand

Hoch:entsprechende Flachen kaufemieten und als Parkpla&zusbauen

Abbildung13Karte:neueP+RParkplatze

Legende

| Y neue_Park_Ride_Parkplatze
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4.3.3 Malnahme C1.3Einfuihrung eines digitalen Parkleitsystems

e ———cis i

Bezeichnung

Einfuhrung eines digitalen Parkleitsystems

Hintergrund

Aufgrundder Vielzahlan POI und destbwechslungsreichen Natur kommen viele
Besuchetinnen an den Ederse2ur Anreise wird am haufigsten der MIV genutz
welches nicht komplett zuerhindern ist. Deshalb ist es wichtig, den MIV auf die
aktuell noch freien Parkplatze zu leiten.

Beschreibung der
MaRnahme

Bereits friihzeitig sollte ein digitales Parkleitsystem aufgebaut werden. Dies so
rechtzeitig auf den umgrenzenden BundesstraB@51, B252, B253 und B485 in-
stalliert werden. Au3erdem sollte dies auf den Landesstraf3en L3218 und L33¢
Wellen entstehen, da von dort ebenfalls einige Tourist*innen anreisen. Diese F
tionen sind in der Karte iAbbildung5 dargestellt. Von diesen Punkten asmken

in regelmé&Rigen Abstadnden dynamisdtedtsysteme errichtetverden Durch die-
ses Lefisystemsollensowohl die Position deParkplatzeals auch die ktuelle Kapa-
zitét angezeigtverden

Die relevanten Parkplatze werden zunachst mit einer Zahleinrichtung ausgest:
um die Anzahl der parkenden Pkbaw. der freien Parkplatzau ermitteln. An-
schlieRendvird die Anzahl defreien Platzean das Leitsystemweitergeleitet Die
relevanten Parkplatze, die in das Beschilderungssystem aufgenommen wsaitie
ten, sind inAbbildungl4 dargestellt

Wirkung

Mittel: Der MIMfSuchverkehr und das willkiirliche Parken werden durch ein digi
les Parkleitsysteraerringert.

Verknupfung von wei-
teren Mal3nahmen

1 P+RParkplatze mussen zum digitalParkleitsystenhinzugefugtiwerden (vgl.
MalRnahmeC2.1)

Beteiligte Akteur*in-
nen

1 Kommunen
1 Polizei/ regionaler Verkehrsdienst

9 Verkehrsbehorde

Umsetzungaufwand | Hoch Planungan welchen Stellen welctgynamischerSchilder stehen und wel-
che Parkplatze aufgenommen werden missen. Kapazitat der Parkplatzeemuss
rechnet und eine Zahlstelle eingerichteerden

Kosteraufwand Hoch Kosten fiidynamischeSchilder Software undZéhleinrichtung der Park-
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Abbildung14 Karte:Beginn Parkleitsystem und relevante Parkplatze

‘Legende
| @ Beginn_Parkleitsystem
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4.3.4 Malnahme G1.1Ausweisungntermodaler Verkntpfungspunkte

D S T

Bezeichnung

Ausweisundntermodale Verknupfungspunkte

Hintergrund

Fur eineumweltvertragliche Anreise an den Edersseesnotwendig dass der ei-
gene Pkw stehen gelassen wiFilir die Anreise mit dem Umweltverbund ist es vi
groRer Bedeutung, dass Verknlpfungspunktgibt, an denen zwischen unter-
schiedlicherverkehrsnitteln umgestiegen werden kantNur so kann eine licken-
lose Wegekette entstehen.

Beschreibung der
MalRnahme

An ausgewahlten Stellen (v@labellel2 und Abbildungl5) handelt es sich um Ver
knUpfungspunkteEin Teil der Punkteestehtbereits an denerevtl. nur einzelne
Komponenten hinzugefit werdenmussen Eswerdenjedoch aucheue Punkte
entstehen Mit Hilfe der farblicherHinterlegungn Tabellel2wird ersichilich, wel-
che Komponentetzw. Punkteneu hinzugekommen sind.

DieseVerknupfungspunkte wesen unterschiedliche Dimensionewf, d.h. an die-
sen Punkten kann zwischen unterschiediiédlenVerkehrssystemen umgestieger
werden.

Wirkung

Mittel: Durchdie Moglichkeit,zwischen verschiedeneéverkehrsnitteln umzustei-
gen wird die Attraktivitat auf den Umweltverbund zu wechseljesteigert

Verknipfung von wei-
teren Mafl3nahmen

1 Verknupfung zum MIV Uber P-FRrkplatze (vgl. MaBnhahme C2.1)

1 Verknupfungmit dem RadverkehfFahrradabstellanlageifygl. MalinahmeF2)

1 Verknupfung mit BikeharingAngebot(vgl. MalRnahmd1.5)

' Verknupfung midema 2  a3SNJ dzaa o@3f d al Gyl K°
TSNl YyNLFdzy3d YAG RSY aD2yRSf . dzada 06¢

1 Verknupfung mit (neuerifaltestellen (vgl. MaRnahme Al1.1)

Beteiligte Akteur*in-
nen

 Kommunen
1 Verkehrsbehorde

1 EWFNVV
Umsetzungaufwand | Gering:ausweisen, welche Punkte zum Umsteigen gedacht sind
Kosteraufwand Gering:geringe KosterSie sinddurch Hinzufugen eines Verkehrsmitiei

anderen MalRnahme enthalten

In der untenstehendeifabellel2 sind alle Verknipfungspunkte aufgért, dierund um den Edesee
entstehen sollen. Diese werden in drei verschiedene Kategorien untemedlche sicranhard der
unterschiedlicherAnzahl an/erkehrsmitteln auf die umgestiegen werden kanmterscheéden.In der
ersten Spalte ist eine ID aufgi@rt, umdie intermodalen Verknipfungspunktelie in der Karte i\b-
bildung15 dargestellt sind, schnetluordnenzukénnen In den beiden folgenden Spaltenrsl die Ka-

44



Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Waidek&nberg

tegorie undder Ort aufgélihrt. Anschlieend sind alle Verkehrsmitteltiert, auf die evtl. umgestie-
gen werden kannDabei geben die rot hinterlegten Felder an, welche Komponentenhimegukom-
mensoliten.

Tabelle12 IntermodaleVerknupfungpunkte: Bestand und Planung

Bike-
<ha Was- Gon-
. serBus delBus
ring
11 1 Bahnhof VohHerz- « « « « »
hausen
12 1 Be'lhnhof.Vothh— « « « «
mittlotheim
13 1 Bahnhof Bad Wildun{ « « « «
gen
1.4 1 Bahnhof Wega X X X X X
15 1 Korbach Hauptbahn- « « « « »
hof
1.6 1 Bahnhof Korbach Sii X X
W il-
21 5 aldeck Bergseil « « « “
bahn
29 2 Waldeck Nieder- “ «
werbe
23 2 Aquapark Hemfurth X X X1
2.4 2 Bringhausen X X
25 2 Scheid X8 X
26 9 NationalpariZzentrum « “ »
Kellerwald
nordlich von Waldeck
2.7 2
an L3388 X X
2.8 2 Schloss Waldeck X2 X1
2.9 2 SperrmauetOstseite X X X
2.10 2 Strandbad_Waldeck X X2
2.11 2 Asel Sud X8 X
31 3 FrankenalKindergar- «
ten
3.9 3 E(':iertalAffoIdern «
Mitte
33 3 Bad Wildungen Brei- «
ter Hagen
34 3 B.ad Wildungen Ko- «
nigsquellenweg
Legende: xsausschliellich Bedarfshaltestelli xica. 100m Fuldweg xz2ca. 200m FulRweg

Kategorie 1: Umstieg auf mind. Schienenverkehr und Busverkehr
Kategorie 2: Umstieg auf mind. zwei Verkehrssysteme

Kategorie 3: Umstieg auf/ zwischen mind. einem Verkehrssystem
RotVerkehrssystemend Orte die neu hinzugekommen sind
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Abbildung15 Karte: htermodaleVerknupfungspunkte

Legende
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4.3.5 Malnahme D1.1Ausweitung der Ederseeélomepage

Bezeichnung

Ausweitung deEderseeHomepage

Hintergrund

DerUmstiegauf den Umweltverbud gelingt nur, wenn dagorhandeneAngebot
einfach undgut verstéandlich kommuniziektird. Da die Internetseite der Region
(https://www.edersee.com) am haufigsten als Informationsquelle herangezoge
wird (vgl.VGM 2019 Region Eders@eartale/ Haver, 2013)ist eswichtig, alleln-
formationen dort bereitzustellen

Beschreibung der
Maflnahme

Auf der Ederse¢lomepage solltesdie Mdglichkeit gebendie Anreise mit dem
Umweltverbundzu planenAuf einerKartesolltenHaltestellen intermodalen Ver-
knupfungspunktaund P+RParkplatzeangezeigt werderBei Auswahl deintermo-
dalenVerkniipfungspunkte soé eine Ubersicht erscheinedie zeigt auf welche
Verkehrsmittelumgestiegen werden kann. Bei Auswahl| der Haltestedtdiben die
Linienwege deBuslinienaufleuchten, die an dieser Haltestelle verkehren. Aul3e
dem sollen die nachsten Abfakreiten ersichtlictsein Bei Auswahl der P+Rark-
platzemussdie aktuelle Kapazitat der Parkpléatze angezeigt werden.

Es ist denkbardie Angebote deEWFNVV in die Homepage zu integrieren bzw.
verkniipfen, und um die oben genannten Angaben zu erweitern.

Des Weiteren miissen Informationéiber den Ticketkaufir den OPN\rscheinen
sowie Informationen fiirdas Ausleihen der BiklearingRader.

Zweckdessere Orientierung sollteauf einer interaktiven Karteler Livestandort
eingeblendet werden.

Wirkung

Mittel: Wenn dieFortbewegungsmdglichkeitevor Ortabseits deiPkw Ubersicht-
lich und verstandlicldargestelltwerden, steigt dieBereitschaftdies in Anspruch
zu nehmen.

VerknlUpfung von wei-
teren MaRhahmen

9 Darstellung vonntermodalenVerknigungspunkte (vgl. MaRnhahme G1.1)

9 Darstellung P+Rarkplatze (vgl. MalRnahme G2.1)

9 Darstellung BikeharingAngebot(vgl. MalRhahmdé1.5

a2l 2aSNJI dzaa

T5FNBGSEtdzyd {GFGA2YySY

15FNBEGStEtdzya {GFGA2ySy aD2yRSt. dzad

1 Hinweise zum Flachenbetrieb (vgl. Malinahme B1.4)

9 Darstellen von (neuen) Haltestellen (vgl. MaBnahme A1.1)

Beteiligte Akteur*in-
nen

9 Edersee MarketinggmbH
{| Nordhessischer VerkehrsVerbuht/\V EWF

Umsetzungaufwand

Mittel : Planung, welche Inhalte zusétzlich hinzugefiigt werden sollen

Kosteraufwand

Gering lediglich Anpassungen der Software
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4.3.6 Malnahme I2:Einrichtung oWasserBué

e o i

Bezeichnung

EinrichungoWasserBus

Hintergrund

Der Ederseéefindet sich inNationalparigebiet EinigeOrte sinddirekt am Was-
sergelegenund die StralRenverbindung endet dort, sodass der Bus wenden.mu
Diesrentiert sich fur einen klassischen LinienverkbBuofignicht. Aul3erdem ist
das Stral3ennetz teilweise stark befahrend so kommt es zu Verspatungen im
OPNVDaher sote es zusatztin einen Linienverkehr auf dem See geben.

Beschreibung der
MalRnahme

Auf dem Edersesollte ein dWasserBugverkehren.DieserdWasserBugsollden
Betrieb vonFahre und Personenschifffalsinnvoll erganzerviel ist esTourist*in-
nen aufdirektemWeg schnell tiber den Seabeférdern Dabeisoll die vorhan-
dene Infrastrukturinsbesondere die bereits vorhandenen Stegenutzt werden
(vgl.Abbildung16). In der weiteren Planung ist dimtegration in derOPNVanzu-
streben

Das Vorhaben ist wesentlich voMasserstand undem Saisonbetrieb am Ederses
abhéngigDie weiterePlanungnusssaisonal dferenzierterfolgen Es sollte ge-
prift werden, wiedas Angebot insanmerbetriebmithilfe einereingeschrankta
Routeaufrecht erhalten werden kanirir ein flichendeckendes Angebuotissen
zusatzliche Haltepunktédeispielsweisewischen NiedeWerbe und Waldeck im
Bereich der Bericher Hutteingerichtet werdenVoraussetzung fur die Umsetzung
der MalRnahme ist die Sicherung eir@&@mundfinanzierung.

Wirkung

Hoch:Durch die Verlagerung d&&rkehrs von der Stral3e auf den See,nggtleine
bessere Erschlielung der Orte, dieckt an dem See liegen. AuRerdemird der
Verkehr von der StralRe auf den Sezlagert

Verknipfung von wei-
teren Mafl3nahmen

1 Haltestellen der Linienschifffahrt hinzufugenintermodalenVerknupfungs-
punkte (vgl. Malinahme G1.1)

T1AysSAas
MaRnahmeD1.1)

N6 SNJ RSy az2 I aa S Niindaefigen(igldzF

Beteiligte Akteur*in-
nen

T Kommunen
9 Edersed=ahre

1 Personenschifffahrt

1 EWFNVV

Umsetzungaufwand | Gering vorhandene Infrastruktukann genutzt werdenevtl. einzelne Stationen
hinzufugen

Kosteraufwand Hoch! y & OK | F F dzy 3 Der Batriabdd&sNlaskerkiusbes ist kostenintens
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Abbildung16 Karte:Anlegestellern 2 | & & SNJ dza &
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4.3.7 MaRnahmen Al.1, £.2:Linienerganzung und Taktverdichtung des OPNV

Bezeichnung

Einrichtung neuer Haltesteleinkl. Taktverdichtung

Hintergrund

Bei der Analyse der Erreichbarkeit von POI ist aufgefallen diéad€letterwald, der
Eichhérnchepfad und der Baumkronenweg nicht im Einzugsbereichastarell be-
stehenden Haltestellen liem. AuBerdem ist & Taktzeit im stdlichen Teil des
Ederseezugering.

Beschreibung der

Die Linie 515olte um eine Haltestelleam Ende der Briihlfeld Stra@eweitert

MaRnahme werden, damit die drei POI Kletterwald, Eichhdrnchésh und Baumkronenweg a
das Netz des OPNV arsghlossewerden Des Weiterersollte der Takt der Linie
515 auf einen Stundentakt verringexterden, da aktuellder stdliche Teil des Edel
sees nur im Zweistundentaktit dem Bus erreichbar ist.

Wirkung Mittel: Durch die zusétzliche Haltestellad die Taktverdichtungvird esermég-

licht, dass drei weitere POl mit dem OPNV erreichbar. §iedAkzeptanzmit dem
OPNVanzureisen nimmt zu

Verknupfung von wei-
teren MaRnahmen

1 Aktualisieren der Informationen auf der Ederddemepage (vgl. MalRnahme
D1.1)

Beteiligte Akteur*in-
nen

1 EWFNVV

Umsetzungaufwand

Mittel : Planung Neubau Haltestelle und Einbindung in bestehenden Fahrplan

Kosteraufwand
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Mittel /Hoch: Einrichtung Haltestelle, langere Fahrzeit des Busses und daraus |
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4.3.8 Malnahme B1.4: Flexible Angebotsformen

Bezeichnung

Flachenbetrieb

Hintergrund

Nicht alle POI und Wanderparkplatze kénnen aufgrund der geringen Nachfrag
den klassischen Linienverkehr angebunden werden. Jedoch ist eméiir nach-
haltigenTourismus wichtig, dass alle relevanten Punkte ohne den eigenen Pkv
reichbar sind.

Beschreibung der
MaRnahme

Es ist zu prufen, obin Anrufbus im Flachenbetrieb-Bus)im engeren Untersu-
chungsgebiet des Ederseesmbliert werdenkann Der FBusbesitz keine festen
Haltestellen, jeder POI und Wanderparkplatzrdenflexibel angefahren. Dafur ist
eine Anmeldung mit Abfahrtsort und ungeféahrer Abfahrtszeit vor Fahrtbeginn r
wendig. AnschlieBend werden die eingehenden Anfragen disponiert und gena
Fahrzé&en angegeben.

Eine Alternative stellt beispielsweise ein CarshaBrguto dar, das zum Erreichen
abgelegener Ziele genutzt werden kann.

Wirkung

Hoch:Durch die ErschlieBung aller Gebiete am Edersee und das Fahren ohne
stieg sind alle Bereiche ohnewkngebunden.

Verknipfung von wei-
teren MaRnahmen

1 Hinweis des Flachenbetriebs auf der Edersleenepage (vgl. Malinahme D1.1

Beteiligte Akteur*in-
nen

 Kommunen
1 (EWFNVV)

Umsetzungaufwand | Mittel: Planung des Bedienungsgebiets und der FahrzeiRlEemung und Kombinie:
rung von einzelnen Fahrtwiinschen.
Kosteraufwand Hoch Bei Umsetzung durch den OPNV, da Personal und Fahrzeuge zur Verfii

stehen muissen.
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4.3.9 Malnahme F1Ausbau/ Lickenschluss im Hinblick auf Raefjeverbindungen

N I

Bezeichnung

Ausbau/ Liickenschluss Radwege

Hintergrund

Das Fahrrad ist eine umweltfreundliche Alternative, um zu verschiedenen POI
gelangen. AuRerdem dienias Radfahren ateuristische Freizeitattraktivitatle-
doch ist dies nur méglich bzw. wird nur angenommen, wenn die Radwege durt
gangig und gut zu befiaen sind.

Beschreibung der
MaRnahme

Neben dergro3tenteilsgut ausgebauten touristischen Radrouten sl auch Ver-
bindungen zu bzw. zwischen POI entstelgis auf das Maislabyrintiwvelches nur
Uber die L3086 erreichbar jstowie das Teilstidk Ricliung Scheid sindalle POI
im Untersuchungsgebiedin das Radiegenetzangeschlossemus diesem Grunidt
ein Neubawines gemeinsamen FuGnd RadwegezgwischerNiederWerbeund
Vohlund Richtung SchenbrgesehenDesWeiteren sollbei Waldeck einwveiterer
Neubauin Form eines Fuftind Radwegesntstehen Auch diéNeiterfilhrungdes
EderseebahiRadwegesiach Wegastellt eineweitere MaRnahme da Dieser Rad-
weg wirdsowohlals touristisches Ziel als auch zur AnbindnaghWega genutzt.
Be Betrachtung der Qualitat der Wege wird im erweitertentersichungsgebiet
ersichtlich, dasanwenigenStellen auf den bereits vorhandenen touristischen
Routen und Anshlusgunkten zu SharingStationen eine Oberflachenerneuerung
notwendigist.

AuRerdem md aneinigenStellenauf den wichtigen Radverbindungereitere
Mangeloffenkundig Dabei handelt es sich um Hindernisse, fehlende Markierun
und fehlenden Querungemusterldsungen fiir Querungen sind dem Dokument
Hessisches Ministerium fur Wirtschalinergie, Verkehr und Wohnen (2021)
entnehmen.Eine genaue Aufschlisselung détigen Malinahmerist in Abbildung
17und der dazugehdrigemabellel3 dargestellt.In der Abbildungst das gesamte
Zielnetz ingrau und da touristische Radnein Farbeeingeblendet

(Daten wurden aus dem Raeglkonzeptfiir den Alltagsradverkehr im Landkreis
WaldeckFrankenbergTeil Aherangezogen)

Wirkung

Mittel: Durch den Luckenschlusad die Ausbesserung von Mangskeigt dieAt-
traktivitat, und esist moglich mit dem Radzuden POI zu gelangemurch den Aus-
bau der Radwege wirdie Attraktivitat gesteigertdamitein Teil der MIV Nutzer
auf den Umweltverbund umsteigdrann

Verknupfung von wei-
teren Malinahmen

1 Die BiksharingStationen missen an das Radverkehrsnetz angeschlossen s
(vgl.MaRnahmeB1.5)

1 Anschluss an PHRarkplatze (vgl. MaRnahme C2.1)

Beteiligte Akteur*in-
nen

 Kommunen

1 ggf. Hessen Mobil

Umsetzungaufwand
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Kosteraufwand

‘ Geringg Mitte |: in Abhangigkeit der jeweiligen Maf3nahraagl. Tabellel3)

Abbildung17 Karte MaRBhahmerzur Optimierung des Radverkehrs

“lLegende
enges_Untersuchungsgebiet e S~
erweitertes_Untersuchungsgebiet ;
5 @® Entfernung_Hindernis ‘ > M - y )
s Massnahmen_Markierung A
_’C— Massnahmen_Neubau W /
d Massnahmen_Oberflaechenerneuerung SN, ; B
- | @ Querung / v < |0 1.000 2.000 ‘
1 ZIcine 2 S § Quette; aus Fir.ojekt Radverkehrskonzept Waldeck-Frankenberg EEEN | Meter|
s A% 1 Z > At N = p ] 4 T T~

Tabellel3 MaRnahmerzur Optimierung deRadverkehrs

ID MalRnahme ID MalRnahmen

N157 Neubau 0141 Oberflachenerneuerung
N160 Neubau 0116 Oberflachenerneuerung
N32 Neubau 056 Oberflachenerneuerung
N178 Neubau 0125 Oberflachenerneuerung
N138 Neubau H13 Entfernungvon Hindernisen
N159 Neubau M16 Markierung

N162 Neubau M17 Markierung

0140 Oberflachenerneuerung M18 Markierung

0117 Oberflachenerneuerung Q8 Querung

045 Oberflachenerneuerung Q10 Querung

051 Oberflachenerneuerung Q7 Querung
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COOPERATIVE

Infrastruktur und Umwelt

Die Steckbriefezeigenu.a. auf, welche Verknipfungen zwischen ddviaRnahmenbestehen Abbil-
dung 18 visualisiertdie Verknipfungen zwischen den einzelnen Maf3nahnize.gestrichelten Mal3-
nahmen werdenin den Steckbriefen nicht im Detail erlauteRie Informationsbereitstellungunter
anderemuber die Ederseélomepagé steht mitallen Mal3hahmen in Verbindung, da dgssamte

Angebotkommuniziertwerden muss.

Abbildung18 Ubersicht:Querbeziehungen der MaRnahmen

Ausweitung der
Edersee Homepage

Einrichtung "WasserBus"

Hinblick auf Radverbindungen

Ausbau/ Lickenschluss im

Aufbau eines
Bikesharing-Angebot

Ausweisung Intermodaler
Verkniipfungspunkte

Aufbau eines dynamischen
Parkraumleitsystems

Einrichtung
P+R-Parkplatze

Fléchenbetrieb"

Linienergénzung und _
Taktverdichtung des OPNV

| Verkehrssteuerung durch I

hohe Parkgebiihren
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5 Wirkungsabschatzung

Anhand einer Wirkungsabschatzuwgd das Verlagerungspotenzial des Tourismusverkehrs vom MIV
auf den Umweltverbundiir die einzelnen MalRnahmdrewertet. Aufgrundfehlende spezifischeDa-

ten, beispielsweise zu desaisonalerVerkehrsstarken isteine quantitativePotenzialabschatzuney-
schwet. DieAbschatzungrfolgt dahemit Hilfe einesqualitativen BewertungverfahrensFir ausge-
wahlte MalRnahmenwurde beispielhafteine quantitative Wirkungsberechnungfader Grundlage von
Annahmendurchgefihrt welche dem Anhang zu enthehmen ist

In derqualitativen Bewertungwurdendie MaRhahmerbetrachtet, die eine Wirkung auf den Umstieg
zum Umweltverbund hervorrufefvgl. Kapitett.1oMaRRnahmetkonzepts .Diese MalRnahmenuvden
nachfinf verschiedenen Kriterietbewertet. In Tabellel4 sind inder ersten Spalte die MaBhahmen
und n der ersten Zeilglie Kriterien aufgiihrt, nach denen die Malinahmen untersuchingden. Die
Werte in der Matrixgebenan, wie hoch das Potenzidlir den Umstieg auf den Umweltverbure
Maflnahmein Bezug auf die einzelnen KriteriedD)ist. In derletzten Spaltevird das Gesamipten-
zialder MalBnahme angezeigtEine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der Mal3hahmen muss im weite-
ren Planungsprozess erfolgen.

Tabellel4 Matrix: Wirkungsabschatzung

A B C D E Summe:
= Kriterien Erreichbarkeit Kosten in
e Erreichbarkeit raumlich |zeitlich Bezug auf den Potenzial
\ (bessere Anbindung mit| (Panktlichkeit, einzelnen Verknipfungs-|der
OPNV, Ausbau Taktung, Verkehrsteil- | punkte zum |einzelnen
MaRnahmen \ Fahrradinfrastruktur) | Flexibilitat) Reisedauer |nehmer Umstieg MafRnahmen
Einrichtung neuer Haltestelle 2 - - - 3 5
Verdichtung Fahrtangebot - 3 1 - -
Ausbau bestehender Haltestellen 1 - - - -
Tarifkonzept - - - 2 -
Flachenbetrieb 3 2 2 2 1 10
Bikesharing 2 3 1 2 3 1
Shuttle Busse 3 3 2 2 2 12
Schaffung neuer P+R- Parkplatze - - 1 1 3 5
Ausweitung der Edersee Homepage B R } 1 -
Ausbau/ Luckenschluss 7
Radwegenetz 3 1 1 i) 1
Fahrradabstellanlagen hinzufiigen - - - - 2 _
Ausstattung Busse mit 6
Fahrradmithahmeméglichkeit 3 2 1 - -
Aufbau von Verkniipfungspunkten 2 1 1 - 3 7
Aufbau Ladestationen fiir Pedelecs
und E-Autos 1 - - 1
Aktionstage Nationalpark - - - - -
SchlieRfacher - - - - 1
6konomische Anreizsysteme - - - 3 -
,WasserBus* 3 3 3 2 2
Relevanz Kriterien 23 18 13 16 22

Legende Wert Potenzial Summe
gering 1
mittel 2 5-9
hoch 3 10-15




InTabellel4A &G 1T dz SNJ SyySys RIFIaa RIFIa 9AYNROKGSY SAiySa
auf den Umweltverbund umzusteigen. AnschlielBend folgen die Shuttlebmsk#as Bikesharing. Die
Maflinahmen, welche einen geringen Einfluss auflderstieg aufweisen, sind u.a. Aktionstage, an de-

nen ein Verstandnis fur den Umweltverbund erreicht werden geliBauvon Schlie3fachern und der

Ausbau bestehender Haltestellen. Die MaRhahmen mit einem geringen Umsteigepotenzial kénnen
dennoch eine sinnite Ergénzung darstellen.
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Das Sonderverkehrskonzept Edersee basiert auf zwei grundlegenden ZielenBdgirm der Konzep-
tentwicklungentwickelt wurden Die zum Teil gegenlaufigen Anforderungen, die aus den beiden Ziel-
setzungn resultieren, bilden das Spannungsfeld, in dem dieses Konzept erarbeitet wurde.

DiefachlicheGrundlage fiir das Konzept bildet eine umfasseBdstandsaufnahmen der zahlreiche
Datenauf ihre Relevanz fir das Konzept geprift, zusammengefasst und mildeur*innenabge-
stimmt wurden Aufder Grundlageder Bestandsaufnahmeurde eine SWO-Rnalyse durchgefihrt,
um bestehendeStarken undschwachersowie zukinftige Chancen umisiken zu identifizieren. Ba-
sierend auf dieser Analyseurdeneinzelne MaRnahmeidentifiziert, die im Anschlusgewichtet zu-
sammengefasatind beschriebemvurden In Abstimmung mit den Akteur*innen wurden die Maf3nah-
men priorisiert und auf ihre Bedeutung fur den Umstieg auf den Umweltverbund hin untersucht.

Die Belange defTourist*imnen machte deutlich, welche Hemmnisse beildmstieg auf den Umwelt-
verbundauftreten konnen Einegute raumliche und zeitliche ErschlieRung durch den GfeMié gute

Ful® oder Radwegsind wichtigNeben derErholung in einer ruhigen Umgebuspielen siesine we-
sentliche Rolle. Biaktuell bestehenden Probleme kdnnen durch die entwickelten MalRnahmen beho-
ben bzw. verbessert werdemer Malinahmenkatalog umfas8i MaRnahmen, die verschiedenen
Handlungsfeldern ugeordnet wurden. Auf die Relevanz von intermodalen Verknipfungspunkten
wurde hingewiesen.

Das Zusammenspiel deinzelnan MalRnahmenist wichtig, um das Konzept erfolgreich umzusetzen
Nur durchdas Verknipfen devalRnahmerkann eineflachendeckend Wirkurg erzielt werden

Das Sonderverkehrskonzept Edergéet einen ersten Uberblick tibelie Handlungsmdglichkeiten zur
Verbesserung der Verketverhaltnisseam EderseeDiese Optionen missen nachfolgend Eingang fin-
den in die politische Diskussion in den Aneskommunen. Die Umsetzung des Konzepts braaaht
strategisches, abgestimmtes Vorgehen sowie eine weitere Detaillierung bestimmter Einzelmafl3nah-
men. Hilfreich ware eine federfiihrende Koordinierung des Umsetzungsprozesses aus dem Kreis der
Anrainerkommuna. Dies ist zunéchst im Kreis der Anrainerkommunen politisch zu vereinbaren. Ver-
antwortlichkeiten, Umsetzungswege, Zeitschiene und die Haushaltsplanung der Kommunen missen
geklart werden.
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8 Anhang

8.1 Bestandsaufnahme

8.1.1 Points of Interest au$reizeitund Tourismus

In Tabellel5sind allePOldes engeren Untersuchungsgebietes mit den jeweiligen Offnungszeiten no-
tiert. Im Anschlussind in Tabelle16 die POlaufgefiihrt, die in das erweiterte Untersuchungsgebiet
fallen. InTabellel7 sind diePOldargestellt, welche nur beNiedrigwasser, also ungefahr bei einem
Wasserstand von 218235miNN zu sehen sind. DIRO| die ins erweiterte Untersuchungsgebiet fal-
len, sind inAbbildungl9 aufgefihrt.

Points of Interest

Tabelle15 POI(inkl. Offnungszeiten) irangeren Untersuchungsgebiet

Point of Interest Offnungszeiten

POI_V1 Nationalpark Zentrum Kellerwald = November- Marz: Di- So: 10- 16:30 Uhr;
April-Oktober: taglich 1@ 18 Uhr
POI_V2 Maislabyrinth 3. Juli- 4. September: 1119 Uhr;
5. September 3. Oktober: MiFr: 14¢ 18 Uhr
POI_V3 Tretboot und KanWerleih, Asel Siid 10-17 Uhr
POI_V4 Liegewiese Asébid
POI_V5 Badesee Herzhausen Teichmann r ab Anfang Mai Saisonende 120 Uhr
Minigolf-Anlage
POI_V6 HenkelErlebnisbad Mo ¢ Fr: 10 20 Uhr; Sa + So: 129 Uhr
POI_W1 Waldecker Bergbahn Hauptsaison: 9:30 UHE8:30 Uhr;
Vor- und Nebensaison 9:30 Uhd7:30 Uhr
POI_W2 Schloss Waldeck April -September: taglich von 1018 Uhr;
Marz ¢ Oktober: Dic Fr: 12- 16 Uhr; Sa $o: 10-18
Uhr
POI_W3 Sommerrodelbahn Sommersaison: Di + Fr: 11:@2:00 Uhr;
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Mi, Do, Sa + So: 11.00 Uht9 Uhr;
Mo geschlossen

Wintersaison: ab 13:00 Uhr



POI_W4

POI_W5

POI_W6

POI_W7
POI_W8
POI_W9

POI_E1

POI_E2

POI_E3

POI_E4
POI_E5

POI_E6

POI_E7

POI_E8
POI_E9
POI_E10

POI_E11

Segelschule Edersee

Frank Rudolph

Tauchzone

Birger und Tourismusbiiro der
StadtWaldeck

Strandbad Waldeckee
Liegewiese Scheid Badestelle
Bootsverleih Andree

EderseeStaumauer + Touristenin-
formation

Aquapark

Wildtier Park Edersee

BuchenHaus mit WildnisSchule
Eddis EderseErlebnistour

Standseilbahn

Eichhdrnchenpfad & Baumkronen-
weg

Das Tolle Haus akdersee
Eder Draisine
Segelschule Rehbach

Bootsverleih Edership

Saison Start 15. ApriEnde September: 1018 Uhr;

Vorsaison je nach Wetter Zeiten variieren zwischen
-17 Uhr;

am Wochenende immer 1018 Uhr
Ganzjahrig rund um die Uhr gedffnet

Mo - Fr: 9- 15 Uhr

taglich 9- 19 Uhr
jeder Zeit zuganglich

1. April- 31. Oktober

1. November 28. Februar: taglich 14.16 Uhr;
1. Mérz- 30. April: 10- 18 Uhr ;

1. Mai- 31. Oktober 9 18 Uhr

taglich 10¢ 18 Uhr

rund umdie Uhr getffnet

Verkehrt stiindlich von 1417 Uhr (Bergfahrt) Talfahrt
von 11:15 17:15 Uhr (letztes Jahr, fur 2022 steht es
noch nicht fest)

taglich ab 10 Uhr

1. April- 3. Oktober: Di So 10- 19 Uhr
1. April- 3. Oktober; an Wochenenden 118 Uhr
Saison Start 15. ApriEnde September: 1018 Uhr;

April: Mo- Fr: 12¢ 17 Uhr; Wochenende/Ferien/ Fei-
ertage 11¢ 18 Uhr (ab Ostern);

Mai: Mo- Fr: 13¢ 18 Uhr; Sa + So/Feiertag: 428
uhr;

Juni: taglich 1%, 18 Uhr;

Juli: taglich 1618 Uhr;
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August: Mo- So: 10 18 Uhr;

September: Mo Fr: 13¢ 17 Uhr Samstag/ Sonntag 1.
-17 Uhr

POI_E12 Sun Fun (u.a. Bootverleih)
POI_E13 Kanu und Radwandern
POI_E14 Kletterwald April - Oktober: Sa + So, Ferien (Hessen) und Feiert
10:30¢ 18 Uhr;
Mai-September: Sa + So, Ferien (Hessen) 10190
Uhr, Mi- Fr: 13:00- 19 Uhr
POI_E15 Bootsverleih taglich 9- 19 Uhr
Niki’s SunSeaBar
POI_E16 Touristeninformation Mo - Do: 9- 16 Uhr; Fr: 914 Uhr, Sa + So geschloss
Affolderner See
POl _E17 Erlebnistouren 9 - 18 Uhr; montags geschlossen
Odenhardt_Kanuverleih
POI_E18 Liegewiese Bringhausen rund um die Uhr gedffnet
POI_E19 Rehbachstrand rund um die Uhr gedffnet

Tabellel6 POIlim erweiterten Untersuchungsgebiet

POI_BW1 @ Heloponte Familien- POI_F1 KellerwaldUhr POI_E17 @ Erlebnistouren
bad Odenhardt_Kanu-
verleih
POI_BW?2 | Quelenmuseum in POI_F2 | Quernskapelle
der Wandelhalle
POI_BW3 | Schloss Friedrich- POI_F3 Kultur-Arche Fran-
stein kenau
POI_BW4 | Stadtmuseum

66




Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Watdek&nberg

Tabelle17 POlbei Niedrigvassero a 9 RSNHE $ G A adao

nW_V1 | HerzhauserEderseeSeggenried nW_E1 | Ruine Gut Vornhagen
nW_V2 | Dorfstelle AltAsel nW_E2 | Friedhof von AlBerich
nW_V3  EderseeAtlantis nW_E3  Dorfstelle AltBerich
nW_E4 | Bericher Hitte
nW_E5 | Alte Bringhéuser Bricke
nW_E6 | Dorfstelle AltBringhausen
nW_E7 | LiebesinselRuine
nW_E8 | Friedhof AltBringhausen
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Abbildung19 Karte:Pointsof Interestim erweiterten Untersuchungsgebiet
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Abbildung20 Karte:POlbei Niedrigwassem Edersee
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In Abbildung21 sind Unterkiinfte aufgefihrt, die im engeren Untersuchungsgebiet liegen. Dahei
delt es sich um Campingplatze, Ferienwohnungen, Jugendherbergen, Hotels, Gastehduser und Pensi-

onen.

Abbildung21 Karte:Unterklnfte im engeren Untersuchungsgebiet
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OPNV

Eine aktuelle Auflistung der Bushd ASTLinien im Landkreis Walde€kankenbergind speziell in den
funf Kommunen Waldeck, V6hl, Edertal, Bad Wildungen und FrankeraudemLinienverzeichnis
des NVV entnommen werdeBie Haltestellen der Busliniesindin Abbildung22 dargestellt

Abbildung22 Karte:Haltestellendes OPNVm erweiterten Untersuchungsgebiet

A Legende ‘

B} Bahnhofe Busliniennetz * }|§.?.;.
% @ Bedarfshaltestellen E enges_Untersuchungsgebiet bl ne‘t? b Helis » Ilen Vo y H
X @ Haltestellen_Bus D erweitertes_Untersuchungsgebiet 3 1|0 2.500 5.000 0
3\ Schienenwege H_:l Miter '

~ / f st (170 ) N P A\ L VT =X \ %

70


https://www.nvv.de/fileadmin/nvv/download/fahrplaene/Redaktionelle_Seiten/Linienverzeichnis.pdf

Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Watdek&nberg

NMIV
FuRverkehr
In Abbildung23sind alle Wanderwege im Bereich des Ederskagestellt

Abbildung23 Karte:Wanderwegeund um den Edersee
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Radverkehr

In Abbildung6 (siehe Seit@?2) ist das Radwegenetm engeren Untersuchungsgebigargestellt. Da-
bei handelt es sich bei den farbigen Linien um das touristische RadwegBreetgau markierten Li-
nien im Hintergrund zeigedasZielnetz welches imRadwegekonzept fiir den Alltagsradverkehr im
Landkreis Waldeekrankenberg, Teil A erarbeitet wurde.

In Abbildung24 sind die EBikelLadestéionen eingezeichnet, welche sich in dem engerem Untersu-
chungsgebiet befinden. lfabellel8 sind diese ebenfalls in einer Tabelle aufgefihrt.
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Abbildung24 Karte:E-BikeLadestationen im engerem Untersuchungsgebiet
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Tabelle18 EBikeLadestationenm engeren Untersuchungsgebiet

R1 NationalparkZentrum Kellerwald, 34516 Vétgrzhausen

R2 EderseeFahre, Ostufer Scheid, Liegewiese, 34513 Waldeck

R3 Wohnmobilpark Edersee, Am Bettenhagen 2, 34513 Waldeck

R4 Kur und Touristinformation Bad Wildungen, 34537 Bad Wildungen

R5 Kur und Touristinformation Bad Wildungen, WandelhaReinhardshausen, 34537 Bad Wil-
dungen

R6 Wolfskaute 6 (Kellerwaldhallg35110 Frankenau

R7 Herzhausen Bahnhof

72



Teil C des Radwegekonzepts fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Watdek&nberg

In Abbildung25sind Positionen markiert, an denen Fahrrader uriiles ausgeliehen werden kénnen
Jedoch missen diese wieder an derselben Station abgegeben werden.

Abbildung25 Karte:Fahrrad und E-Bike-Verleitstationenim engerem Untersuchungsgebiet
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In Tabellel9ist das Parkraumangebdir Pkwim engeren Untersuchungsgebiet eingeteiet. In die-

ser Tabelle wird ebenfalls ersichtlich, wieviele Stellplatze auf den einzelnen Parkplatzen vorhanden
sind. AulRerdensind die Gebuhren und die entgeltpflichtigen Zeiten aufgefiimAbbildung26 sind

die Parkplatze in einer Karte dargestellt.

Tabelle19 PkwStellplatzangeboim engerem Untersuchungsgebiet

Park- Name des Parkplat- | Anzahl Gebuhrenpflichtig? Hinweise

platz- zes der Stell-

D platze Gebuhrenzeit Preise

V2 Kirchlotheim ca. 15 Keine Gebuhrenpflicht

V3 Nationalpark Zent- | ca. 160 @ Keine Gebuhrenpflicht
rum

V4 Himmelsbreite ca. 10 Keine Gebuhrenpflicht

V5 AsetSid ca. 17 KeineGebuhrenpflicht

V10 Herzhausen Osen- | 35 Keine Gebuhrenpflicht
buhl

V11 Bahnhof Herzhausen 60 Keine Gebihrenpflicht
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platz)
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ca.
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ca.

ca.
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ca.

ca.

ca.

ca.

40

35
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34

ca.

17

15

41

15

50

15
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16

60

40

15

17

60

150

Keine Gebtihrenpflicht

KeineGebuhrenpflicht

Keine Gebihrenpflicht

Keine Gebuhrenpflicht

k.a.

k.a.

k.a.

k.a.

Keine Gebuhrenpflicht
Keine Gebihrenpflicht

Keine Gebuhrenpflicht

KeineGebihrenpflicht

8-20 Uhr HKIMe T
3Sa1l NI
8-20 Uhr HKI Me T
3Sa NJi
8-20 Uhr H K eT
3Sa NI
8-20 Uhr HKI Me T
3Sa1F NI
8-20 Uhr H K eT
3831 NI
8-20 Uhr HKI Me T
38341 NI
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3Sail NI

U» 3

u» 3 u» 3 Uy 3

U» 3
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tes parken am Rand
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Briicke vor Parkplatz
aktuell gesperrt
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Schlagléchern
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Schlagléchern
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seite

Affolderner See

38

171

52

98

47

ca.

40

ca.

ca.

ca.

ca.

ca.

ca.

ca.

30

15

15

120

250

460

130

8-20 Uhr HKIMeT n
3Sail NIS
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3841 FNIS
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383 NI S
8-20 Uhr H K eT n
3Sai1l NIS
8-20 Uhr HKIMeT n
3Sai1l NIS

mit Parkscheibe 3h frei
Keine Gebihrenpflicht
Keine Gebuhrenpflicht
Keine Gebihrenpflicht
Keine Gebihrenpflicht
Keine Gebuhrenpflicht

Keine Gebihrenpflicht

HKIMeT n
3Sal1l NIS

8-20 Uhr

Keine Gebuhrenpflicht

Hochstparkdauer 12+

matschiger Zuweg
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Abbildung26 Karte: PkwStellplatzangeboim engeren Untersuchungsgebiet
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In Abbildung27 und Tabelle20 sind die Positionen vontEadestationen im engeren Untersuchungsge-
biet aufgefiihrt, an dnen EAutos aufgeladen werden kdénnen.

Abbildung27 Karte: EAuto-Ladestationenm engeren Untersuchungsgebiet
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Tabelle20 E-Auto-Ladestationenm engeren Untersuchungsgebiet

Code Position

F1 SchloRstrafle 10, 34516 Vohl
F3 Seeweg 2, 34513 Waldeck
F4 Zur Sperrmauer, 34549 Edertal
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8.1.2 Verkehrsnachfrage

Unabhangig von den Verkehrszahlungen, welche alle 5 Jahre von Hessen Mobil durchgefiihrt werden,
wurden zusatzlich zwéierkehrszéahlungen auf der K22 und auf der K59 durchgefihrt. Die jeweiligen
Ergebnisse dieser Verkehrszahlungen sindhibildung28 und in Abbildung30 dargestellt.

Miv

Abbildung28 Datenblatt: Verkehrszéhlung K22020

K 22 Nieder-Werbe nach Scheid
Verkehrserhebung 11.06.20-21.06.20

_ﬂmmn Radtahrerizan Kranradizan PRWIZAN Thwiz4n Thwizan T=r2an nMmobiler24n
Rit_JRiz [ ] RAJRZ] & | R R2] & | Ri|R2| & ] RAJR2] 5 | |RIJR2ZLE] RITJR2] & | Ri1 Ri1[R2[ &
Do. 1106 | 24 | 33 | &7 251 232|533 60 | 56 | 118 803 | 665 | 1473 109| 87 [ 196 213 ololao 2 102 72 | 180
Fr 1206 11 | 16 | 27 340 | 405 | 745 111 111] 222 1.279]1 130[ 2418 76 | 70 148 g |13 ] 31 ololo 1 61 | 54 | 118
Sa. 13.06 16 | 19 | 35 219| 136 | 405 g2 | 63 | 125 985 |1.0502035 86 | 92 | 161 3218 ololo 0 53 | 78 |31
So. 14.06 3 |8l AN 18 | 22 | 40 419 | 200 [1219 45 | 134[ 179 olol@ oflolao 0 32 [ 122 | 160
Mo. 15.06 4l al s 6|4 [10 4610 204 | 240 | 44 34|55 | a0 15 | 14 |28 ENEER G 2 14 | 20 | 44
Di. 16.06 g | 7 [ 18 72 | 75 | 147 518 |1 337 | 242 | 679 47 |45 [ @2 12 [ 15 [[2F 448 2 20 [ 25 | &4
i 17.06 o loloe 46 | 68 | 114 16 | 15 | 31 351 | 238 | 68O 50 | 50 [ 100 13 | 13 [ 26 ololo 0 31 | 22 | &3
Do. 18.08 1| o] 1 36| 29 | 64 6 | 4|10 356 | 336 | 692 69 | 48 [117 15 | 13 |28 1 l1]2 0 42 | 26 | 68
Fr. 19.06 3|36 106 96 | 205 28|26 | 54 604 | 441 [1045 125[ 61 | 186 13 13 |26 1l1]2 3 100 32 432
Sa. 20.06 g | 22| 30 199 | 249 | 448 81 | se | 119 £33 | 726 [1564 32 | 74 156 BN NG ololo 0 72 | 64 | 138
502106 o [ 11 [ 20 244 214 [ 558 124 | 128] 252 1.003]1 2402043 60 | 113[ 182 o1 [ 1 o lolo 1 52 [ 100 162

Ri1: Richtung Scheid
Ri2: Richtung Nieder-Werbe

Abbildung29 Datenblatt: Verkehrszahlung K22 (Fortsetzung)

Kiz—verkehn24n Wetterverhaltnisse
Ri1 |RiZ2 |¥

Donnerstag, 11. Juni 2020  |bis ca. 08:00 Uhr regnerisch, im Anschluss bedeckt aber trocken

Do. 11.06 951 411 1792 Freitag, 12. Juni 2020 sonnig und trocken

Fr. 12.06 1477 | 1334] 2811 Samstag, 13. Juni 2020 sonnig und trocken

Sa. 13.06 1118 | 1208| 2326 Sonntag, 14. Juni 2020 bis ca. 16:00 Uhr bedeckt und trocken, danach regnerisch

S0. 14.06 482 958) 1440 Montag, 15. Juni 2020 durchgéngig regnerisch bis ca. 18:00 Uhr, danach trocken

M_D- 1:'-[15 362 420| 782 Dienstag, 16. Juni 2020 bedeckt und trocken

D',' 16.06 407 412| 819 Mittwoch, 17. Juni 2020 bis ca. 12:00 Uhr bedeckt und trocken, danach wechselhaft. Gegen 16:30 Uhr

Mi. 17.06 439 417| 856 ,

Do 1506 oy P R starker Regenschauer, im Anschluss regnerisch

Er 1008 74 Zi:[ 1319 Eorjners;;c_‘;,J 18.;;?02020 bis cka. 13:00 lihr reg'nerlsch,rdanach bedeckt aber trocken

Sa. 2006 983 351] 1835 reitag, 19. Juni : lrf)c en, étrec enweise sronmgr ‘ »

So 21.06 1907 | 1453 2680 Samstag, 20. Juni 2020 bis ca. 07:00 Uhr regnerisch, bis ca. 12:00 Uhr bedeckt, danach vereinzelt sonnig
Sonntag, 21. Juni 2020 sonnig und trocken

Ri1: Richtung Scheid
Ri2: Richtung Mieder-Werbe

Abbildung30 Datenblatt:Verkehrszahlung59 2021

Messung vom Mo. 23.08. - So. 29.08.2021

K 59 Herzhausen - Asel-Siid Tag Uhrzeit Anzahl
23.08 15:30 - 16:30 377112 Temperatur Niederschlag
24 08 13:00 - 14:30 45/ 80 Wetterdaten Edersee
25.08 11:30 - 12:30 60/61 °c mm
Spitzenstunde Kfz / Rad 26 .08 12:00 - 13:00 Montag, 23. August 2021 18 01
27.08 14:00 - 15:00 61/15
28.08 13:00 - 14:00 58 1 26 Dienstag, 24. August 2021 19 0,0]
29.08 13:45 - 14:45 40/10
Mittwoch, 25. August 2021 22 01
23.08 11:15-12:15
24.08 16:30 - 17:30 Donnerstag, 26. August 2021 19 0,4]
25.08 14.00- 15.00 Freitag, 27. A t 2021 14 6,7]
Spitzenstunde Kfz 26.08 1415- 1515 reltag, £7. Augus -
27.08 14:15- 1515 Samstag, 28. August 2021 17 14,5
28.08 13:15- 14:15
2008 12.00-13.00 Sonntag, 29. August 2021 16 1,4
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In den folgenden Kapiteln erfolgt eine ausfiihrliche Analysd$iE®ituation.

Takt

In Abbildung31 sind die Linienwege dé&SNVFNVV im engeren Untersuchungsgebiet dargestellt. In den
unterschiedlichen Farben (vgl. LegendeAinbildung31) wird der gefahrene Takt ersichtlich. Dabei
wird deutlich, dass die RB7, die westlictdesEderses verkehrt,im Stundentakt fahrt. Das gilt auch

fir den Bu$10 n der Sommersaiso Bei den blauen Linien kommt es auf die Tageszeit an, ob der Bus
im Bn- oder Aveistundentakt verkehrt. Die Linie 515, die u.a. nach Bringhausen und zum Aquapark
fahrt, verkehrt hauptséachlich nur alle zwei Stunden. Auch die Fahrt, ausgehend von dea&aum
Richtung Maislabyrinth bzw. V6hl verkehrt nur im Zweistundentakt.

InTabelle21sind die Buslinien und Bedienungszeiten dargestellt, mit denen die einZe@ienreicht
werden konnen. Werden die Offnungszeiten &Imit den Bedienzeiten der Busse verglichen, wird
ersichtlich, dass die Busse meisterstlich dartiber hinauserkehren. DiePO] deren Offnungszeiten
Uiber das Angebot deddssischa Linienverkehs hinausgehensind orange hinterlegt. Das Afihrt
auf allen Linierund kannfir die jeweilige Liniangerufen werden.
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